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Logistica, Trasporti e Packaging

u Protagonisti

| PORTI ITALIANI,
RISORSA DEL PAESE

onostanie 1 recessiore andora in
atto e nonostante una o che o
& abbattna pesantements sull o
127D Mercato mar imo, | porti ka-
fiare 50N0 nusciti 3 cifendere akune pasizioni
di eccellenza 2 lvello europeo, prime fra
lutte quefle refainvy ol oociere o abe au-
tostrade d mare
“Per |2 prima volta, & questo 4 certo un
dato positvo da non sottovalutare, sla
{'Unione Europes, %a || governo italiand -
afizrma i Presdeme di Assoport], Pasquafing
Kot - hanno operto {a funzone strate-
gwa & di trano che svolgono per I'nters
exonamia ded Paese. Per s prima volta, e
M pace nbadirlo, 'econam:a bly, quella
che 1rae ongine dalle bandune portuali e 5
iracka su tuth | teriton costier, hanno visto

5/2016

fcondasciuto i ruolo che swolgono e potran-
no swolgere in modo sempre p miensa, in
qualsias prospettha i Crescta ¢ swiuppa®.
Rianaa: “La ioro funzone sirategica di trak-
No sta emergendo in modo sempre g con-
vinio. Per la prima volta in paralielo sia
{"Unione Europea sia 1 Governo il
hano hanno pensato che Fecono-
maa reale §i gene 3 ogho bandhing
e che le coste rappeesentano la
chiave di volta per disegnare 8 fu-
wro di un conbnenie che ha teso-
gno th s4luppo ¢ di ripresa”.

Assoporti é I'Associazione che raggnppa i
maggior porl italiani @ st ocrupa detla de-
finnane e del®implementaziona dalle po-
Itche dh intervento strutturale mirzte a fa-
vorre | trathel intermodali e ottmzzare Put-

WSS

k2o dedla rete logstica, favorendo lavest-
menti internazionsl. In questo senso Asso-
port & protaganssts della progetiazone di
nuov modelh organizzativi, di ambiament
nonmatid ¢ di governance che imgresseran-
PO R prossiol mas Fintern settore portudie
e l'interfaccia fra porti, interports e rete lo-
getica. Assoporti ha parleopato con un nuo-
lo di pratagonista ala messa a punta del
Auovo Pano defla logistica & dei poni che
& destinato 2 tracciare la rotta verso i fu-
wro. " Un futuro - precisa - che passa bttra-
verso V'otterxzzazons anche di muoll, fun-
zionl & profesyian all intero del cluster ma-
rittimo, di cui Assoporti fa parte ¢ che ¢
oogi chidmala a compattarsi per creare sw-
luppo”.

“Non sono soko | numeri - conclude Monti
- 2 fate di questo dusier un asse portante
dell'intera struttura economica
det paese. Questo nualo strate-
oo & determingto anche dal
servizio che il cluster manttimo
svolge per attre important fi-
liere economiche Nallane. Mi n-
ferisco a¥indusinis manifattu-
rierd, che dipende dal port) per oltre I'80
% dei suoi approwigionarnent, 3l setiore
anergetioo € al compano turistco, che deve
gran parte del suo successo al turismo che
viene da! mare*

]
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Il Sole 24 Ore

PORTI

Autorita ridotte da 24 a 15

Si riducono da 24 a 15 le Autorita portuali, con
un alleggenmento della govemance e misure
di semplificazione nella gestione.

Partita ancora aperta sui tempi alla luce della
richiesta delle Regioni di prevedere un
allungamento dei tempi.
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Il Sole 24 Ore

L.a paralisi del porto blocca la ripresa dell’
occupazione

Il porto resta il pid critico imbuto della citta. La

pit grande impresa della Regione oggi &

paralizzata da un intreccio di questioni non

risolte legate alla gestione e opere non

realizzate. |l porto, dopo aver perso negli ultimi

tre anni centinaia di posti di lavoro, rischia di

perderne altri allo scadere dagli

ammortizzatori sociali. Molto resta in alio

mare. Restano irrisolie ad esemplo le

quastioni legate al rinnovo delle conoassioni, a

pagamenti arretrati di oneri che in passato non

arano slali riscossi. Il sindaco uscenle &

candidato "arancione” Luigi De Magistns ha

chigesto al governo una nuova governance,

olire a sostenere con forza I’ eletirificazione del

porto allo scopo di abbattere I' inquinamento

causalo dalle navi in arrivo @ in partenza_ |l

rilancio del porto rientra anche nel piano di

Gianni Letlieri {candidato de! centrodeslra, ma

sonza Fdi) per creara nuovi posti di lavoro

tramite I’ utilizzo di tutti 1 fondi europei

dispanibili. Per Valeria Valente (Pd) il Porto ha

tuttora un livello di attivita parecchio inferiore

alla sua potenzialita. Tutla I allivita portuale,

che I' utilizzo del fondi europei consenta di

rilanciare, & labour inlensive e puo dare,

grazie al suo sviluppo - secondo una slima prudenziale -, almano 4500 posti di lavoro, Malteo Brambilla
{M5S) punta sull’ elettrificazione delle banchine, realizzazione di un sistema fognano, impiego di fonti
energeliche sostenibill, eliminazione del depositi costieri di stoccaggio carburanii e divielo assoluto di
installarna nuovi. Ma {utto parte dal nspetto del principio di legalita.

VERA VIOLA
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Tempo Stretto

tirrena

Autorita portuale, il Consiglio Comunale di Milazzo
dice no all' accorpamento con Gioia Tauro

Il Cansiglic Comunale ha approvato con 21
voti favorevoli un documento col quale
ribadisce la propria contrarietd all' ipotasi,
sempre pit probabile, dell' accorpamento del
porta di Milazzo a Gigia Tauro , nell’ ambito
della riforma che vede |' Autorita portuale di
Messina proiettata verso la Calabria A
conclusione di un intenso dibattito, nel corso
del quale tutli i rappresentanti delle forze
politiche hanno espressa la loro posizione, si &
arrivati a definire una nota che Invita il sindaco
e I" amminisirazione comunale, di concerto con
ta Regiona Sicilia, ad assumera tutta le
iniziative possibili finalizzate a tutelare le
peculiaritd e le caratteristiche del parlo
mamertino, sia presso il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporli, sia presso le
Commission] parlamentar. Una ulteriore
iniziativa delle istituzioni mamertine, che
sembra perd arrivare roppo tardi.

GIOVANN! PASSALACQUA
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L’Avvisatore Marittimo

LINTERVISTA

Il ritorno di Lupi: La riforma é il primo passo»

L’ex ministro promuove Delrio: «Bene gli accorpamenti tra porti»
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La Repubblica GE

Portoe opere
lacuradi Delno

perlaliguna

> Mercoledi vertice a Roma con Toti

> In agenda Terzo Valico, autostrade e diga
= sul tavolo i nomi dei candidati

1overanno a parlam di infrastrutture,
S il ministro dei Trasportl Groziane Del-

rio o il presidenta della Rexgions Glovan.
niToti. Ma oo inoontro, che dovrebbe esse-
ro gia mseere in agmida prr meneolodi proesd-
mo, servird anche a verificore la posstbile con-
vergonza sl name del prosdmo preddentn
ded porta di Genova. Le commissioni di Come-
ra o Sanato termineranno 3 lora lavero a moe-
th lugbe, tosi du permetten: al comiglio dei

minlstri di approvare ka loggo prima di oqo
sto. Per quella dita, quindi, si potrebbe gid
avere || presidenie della nuova autorith dl -
stema Se ci sard intesa 1y Dedrio e Tati, Sen-
za. invece, il rischio édi scivolase dopo I'esta-
te, tlla woglia def primo anno di commisewris:
mentodi San Glergio. Ma ci potra essere inte-
a7 fl governatore, da tempo, sostiene lo aanr
didawra def parlamentarodi Forza [taia San
dro Biawotti, 40 anni di esperienza sulle ban-
chinneb anni al comandodella Reone.
SECAE APACENAT

Porto, su presidenza
e grandi opere
vertice Delno-Toti

Mercolediincontro a Roma sulle infrastrutture
sul tavolo anchei nomi dei candidati al vertice

~SFGLE DAVLA PRIMA D CRONALCA

A il governo e | suol refesenti locall si
M pongona un interrogativo: dopo ln

Reglone si pud cedera at centrodesun
anche il porto dl Genova? Nan bisogna
dimenticare ches nesl 2017 8 voterd peril
ComunadiGenovaoPesdiné
it altroche sconitato,
Poliicamente, quindi, la mossa
appars inprovwida { varrebbe
o swseo a parti rovesclawe ),
anche se Totl a pid Mprese ha
ricardato l'esistenza di un patta
non scritio a livetlo nazionale
cha prevede 13 presidonze al controsinistae 2
al centrodestra { nelle regionl in cul ha vinto,
Ligurine Yenotn). Pud questo aooords reqgere

LA
GIOR
NA

TA
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fino a partare Biasotti a San Glorgio, oppuce par
il centrodestra potrabbe arvivare ia presidenza
do!/ o Spexia? S vedri (hfrontaa

un oventuale na di Daelrlo, comunaue, Tocd
patrebbe insistery, tnscinndo perd campa libera
ol rrdnisro (senza intesn doclda ] consiglia del
mtinistri}, o puntore sy altri nomi. Quali? L'ex
proddentad] Banca Cargne, I'agentoe marittimo
Cesare Cistetbaro, tecnio equiktistante dagli
schieramenti, oun avvocatocome Lulgl Cocchi.
arrninistrutivista fen § pid appreszati incittd,
che ben conosco !a Regione o s portualltd tigure.
E il cuntosinistra? Finora I'unico nome artivato
sl tavolodi Datrio & quallo del) avvocato Asdel
Dello S , presivesie di Porto Antlco,
indicnwo dal sindaco Marm Doria {chenon
rieatra ne! percor di norming, anche se viene
ascoltatn da Delrio proprio per ta sua attanziong

RASSEGNA STAMPA



- segue

sl territori). Nellu partitn, perd, potrebbe anclie
rignirare un altro avvoecatn, Paolo Meomigtiana,
preddente della Fondaziones Cardge. grodito
anche inambito governativo,

{rmassimo mineflal

Sl b T i 1

L GOVERRATORE
Glowanni Tedh, presidents
della Regione Liguris dalio
LTI 2O

{

nj
ny
iy
ﬁ
3

PALAIZO
San Gaorgea, sede
i 1
COmmEIINatT TaMdaa
sl gunda dell emmsagiin
Guyvane Pottossno
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Il Secolo XIX

TRIESTE, ASSOLTI
GLI EXVERTICI

TRIESTE, Marina Monassl
ex resldenla-
i di Trieste, e
Rosario Gurrierl, ex se-
gretario generale, sono
stati assolti dalla Sezio-
ne glurisdizionale della
Corta del conti dall'accu-
sa di avere attribuito alla
socleth Greansisamun
canone Intziale a provvi-
gorlo per la concesslone
dlun’ampia area del Por-
to vecchlo vistosamente
inferlore alla congrultd.
La Procura chiedevalirl-
sarcimento In termini di
danno erarlale di 2,3 mi-
lioni dl euro. Secondo |
gludic} contabill, | due
manager non avebbero
agito con colpa grave.
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Il sole 24 Ore

L.a via «autonoma» allo sviluppo

Roberto Maroni: «Estendere la "specialita® alle regioni che se lo meritanos

aCerto che vi invidia, |la statuto speciale

andrebbe esteso & tutte le regioni che lo

meritano, a pardire da noi». Rabarte Maroni &

seduio a fianco di Debora Serracchiani e Ugo

Rossi, presidenti del Friuli Venezia-Giulia e

della provincia di Trento, entrambl forniti di

statuti di autonomia che consentono margini di

manovra maggiori in bilancio. Che il

governatore lombardo quantifica in decine di

miliardi aggiuntivi. «Con fo statuto speciale del

Trentino Alto-Adige - spiega Maroni - 8

tenendo conto della popolazione, il nostro

bilancio passerebbe da 23 a 90 millardi.

Chiedo di essere controllato, misurato,

valulato ma & la Regione I' autoritd meglio in

grado di rispondere & dare soddisfaziane alle

esigenze dei miei cittadinis,

| tre governalori partecipano ad uno dei

dibattiti organizzati alt’ intemo del festival dell'

economia di Trento, dedicato ai luoghi delle

crescila. Tre territari scelli non a caso, perché

si tratta di alcune delle aree pi0 virtuose del

nosira paese, quelle in cul | lassi di

disoccupazione sono drasticamente infenori

rispelto alla media. «Per la crescita polremmo

fare malto di pit - aggiunge Maroni - se solo ¢

fosse un maggiore equilibrio nel saldo delle riscrse. Con lo statuto della Sicilia potremmo trattenere sul
territorio il 100% delle tasse pagate, avrei in bilancio 54 miliardi in plt. Mi accontento di meno, ma la
strada dovrebbe essere quella. E non si tratterebbe di un privilegio perché se il motore va, & tutto il
paese a lrarng un beneficio. It mio auspicio & quindi che la "specialitd” resti, e che anzi venga esltesa: le
diversitd vanno valorizzates. Altro cruccio del Governatore lombardo & sui costi standard, che almeno
nella Sanita a suo avviso si dovrebbero adotiare, in modo da premiare le regioni pil virtuose, quelle che
offrono servizi di qualita a cost piu contenutl. «In questo modo - spiega - per nol ci sarebbero in bilancio
10 miliardi in piti».Per Maroni 1a riforma costituzionale va nella giusta direzione nella parie in cui elimina
le compelenze concorrenti Stalo-Regioni, «fonte di infiniti contenziosi in Corle Costituzionale», mentre
viane bocciata la filosofia di fondo che riduce le compelenze ragionall, percarso apposta a quallo cha
vomebbe imboccare il governatore lombardo.

Di diverso parere Debora Serracchiani vicesegrelario Pd. «Eliminare il bicameralismo perfello ¢ un
bene perché oggi i tempi della politica non sono piu adeguati, la direzione intrapresa & quella giustas»
«Nessuna riforma coslituzionale pun essere perfetta - aggiunge Rossi - perché & sempre frutto di
compromessi. In questo casa perd, o la facciamo adesso, oppure nei nastro paesa nessuno cl crederd
pid»,

4/6/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

L* auvlonomia statutaria viene difesa da Rossi. presidente della provincia autonoma di Trento, che
ricorda pard come non si tratli affatto di un percorso passivo. eAbbiamo chieslo e ottenuto 146 leggi di
attuazione per rendere concreti i dettamni della costituzione, questo & il modo di gestire un autogoverno
in modo responsabile: nel dopoguerra eravamo come la Calabria, oggi la qualitd della vita & sugli
standard europei perché le strategie orlentate allo sviluppo vengono decise In luaghi “vicint" al
probiemis.|l rapporto centro-periferia non € un modello assoluto e ciascuna regione trova punti di
equilibrio di versi. Paer Dabora Sarracchiani, ad esempio, non 4 la Ragiona a dover fare le paliliche
industriali, piutiosto deve accompagnare e renderie possibili. «La "specialita” - osserva - ha senso solo
se ¢i sono |le persane giusle e se viene esercilala quotidianamente, in caso cantrario non serve 3
nulla».ll governatore ricorda gli interventi adotiati sul temitorio per migliorare la compatitivita, rilanciando
anzitutto le infrastrutture, a partire dal porto di Treste. «Abbiamo cambiato le persone, meltendo li i
migliori - spiega - e oggl Tnesta & il primo poria italiano con 57milioni di lonnellate geslite. Grazie agli
accordi con la Baviera é anche - sorprendentemente - il terzo porto tedesco».| modelli sono in parte
diversi, cosi come dislinle sono le posizioni sull’ asselto organizzativo pit adegualo,

uPiccolo farsa non é pid bello - osserva Maroni - ma [a nastra realta & fatta di 800mila imprese, di citta
metropolitane ma anche di comuni di 32 abitanti. lo devo offrire servizi anche ai comuni pil remoti, non
davo ohbligara un glovana a trasferirsi se vuole aprire un’ impresa. E questo & un mado per conservara
I'identita e il senso di appartenenza nei territorin.

«Ma I identita - ribatte 1a Serracchiani - si difende con i servizi di qualil3, non lenendo in piedi i muri, £
inavitabile fare sinargia othimizzando e accorpando alcuni servizi per assare magari maggiormente
presente in loco con altri: piccolo &€ bello ma non basta per sopravvivere davanti alle nuove
sfida» Rispondendo ad una domanda sulla corruzione in Lombardia, Maroni apprezza la scelta del
Governo di autorizzare il varo sperimentale di una agenzia regionale per la lotta al fenomeno, in
collaborazione con I' Anac

Maroni elogia anche la scelta del Csm per il nuovo capo della Procura di Milano, «Crado che Greco sia

la persona giusta - spiega - e che il Csm abbia fatto una buona scella, da parte nostra ¢’ € una completa
dispanibifita a collaborarans.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

LUCA ORLANDO
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Seareporter.it

Intesa tra Autorita Portuale di Venezia e Ance per
contrastare il massimo ribasso

L'Autorita Portuale di Venezia e Ance Venezia hanno sottoscritto un protocollo
d’intesa per la disciplina delle future gare di appalto per la realizzazione di opere
pubbliche. L'accordo, le cui previsioni sono perfettamente conformi al nuova Codice
degli Appalti, si pone 'obiettivo di rafforzare il libero e regolare accesso al mercato
dei lavon in ambilo portuale, contrastando le offerte anomale, favorendo certezza e
rapidita di esecuzione, un maggiore coinvolgimento delle Pmi e la tutela dei diritti
economici delle imprese subappaltatrici.

Per prevenire la possibilita che gl appalti vengano affidati a imprese che abbiano
presentato offerte insostenibili, I’Autorita Portuale utilizzera, in fase di progettazione,
esclusivamente i prezzian ufficiali aggiornati (Comune di Venezia, Regione Veneto,
Veneto Strade, RF1), con adattamenti solo in relazione alle attivita tipiche, come la
banchine, studiati da un gruppo di lavoro apposito formalo parileticamente da
rappresentanti dell’Autorita e di Ance Venezia. L'adozione esclusiva dei prezzan
regionali nella progettazione rappresenta una attesa novita. L’Ance chiede da tempo
V'estensione dei prezzari a tutie le gare di appalto di interesse regionale proprio per
avere un chiaro punto di riferimento dei costi ed evitare offerte che si discostano da
un livello di effettiva praticabilita,

L'intesa prevede inoltre novita a tutela delle piccole imprese subappaltatrici, che
potranno essere pagate direttamente dalla stazione appaltante, senza doversi
rivolgere all'impresa contractor vincitrice della gara.

Per favorire un maggior cainvolgimento detle Pmi, cogrentemente con le pilt recenti
disposizioni normalive nazionali ed europee, l'accordo prevede la suddivisione delle
gare in stralci e lotti funzionali. Le parti contraenti si riserveranno nei prossimj mesi
di verificare congiuntamente 1'efficacia del protocollo appena sottascritto.

«}l mercato dei lavon pubblici - commenta Ugo Cavallin, presidente di Ance Venezia -
& stretto nella morsa della crisi economica e di una riforma di legge che le stazioni
appallanti stanno recependo con dilficolla e lentezza. Tutto questo delermina un
precccupante rallentamento delle gare. L'accordo raggiunte con 1’'Autorita portuale
rappresenta un modello da estendere presto ad altre realta provinciali e regionali, Mi
auguro anche che la progettualita che I’'Autorita Portuale di Venezia ha messo in
campo sia sulla piattaforma d‘altura che sul terminal Montesyndial a Marghera sia al
piu presto avviata con il benestare del Governo liberando cosi risorse economiche
capaci di valorizzare il territorio veneziano».

«Siamo il porto delle buone pratiche, con questo accordo volgiamo tutelare non solo
tutte le imprese che sanno garantire una efficiente e puntuale esecuzicne dei lavon

ma in particolare le PMI nelle quali sappiamo possono trovarsi grandi risorse e
professionalita da valorizzare. Il porto €, e vuole continuare ad essere, un luogo
capace di dare grande sviluppo all'economia e alle aziende del territorio in primis
garaniendo parita di accesso agli appalti e certezza nei pagamenti», ha dichiarato
Paolo Costa Presidente dell’Aulorita Portuale di Venezia.
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Ansa

Porti:Venezia,accordo Ance contrasto massimo
ribasso appalti

(ANSA) - VENEZIA, 3 GIU - L'Autorita Portuale di Venezia e Ance hanno sottoscritto un
protocollo d'intesa per la disciplina delle future gare di appalto per la realizzazione di ope-
re pubbliche, ponendosi I'obiettivo di rafforzare il libero e regolare accesso al mercato dei
lavori in ambito portuale, contrastando le offerte anomale, favorendo certezza e rapidita
di esecuzione, un maggiore coinvolgimento delle Pmi e la tutela dei diritti economici delle
imprese subappaltatrici, che potranno essere pagate direttamente dalla stazione appal-
tante, senza doversi rivolgere allimpresa contractor vincitrice della gara.

"Siamo il porto delle buone pratiche, con questo accordo volgiamo tutelare non solo tutte
le imprese che sanno garantire una efficiente e puntuale esecuzione dei lavori ma in par-
ticolare le PMI nelle quali sappiamo possono trovarsi grandi risorse e professionalita da
valorizzare", ha commentato Paolo Costa, presidente dell'Autorita Portuale di Venezia.

“L'accordo raggiunto con ['‘Autorita portuale - aggiunge Ugo Cavallin, presidente di Ance
Venezia - rappresenta un modello da estendere presto ad altre realta provinciali e regio-
nali. Mi auguro anche che la progettualita che I'Autorita Portuale di Venezia ha messo in
campo sia sulla piattaforma d'altura che sul terminal Montesyndial a Marghera sia a! piu
presto avviata con il benestare del Governo liberando cosi risorse economiche capaci di
valorizzare il territorio veneziano".
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Corriere delVeneto

Mafia, tolti i lavori alla coop del Mose «Ma la Corte d’
appello ci scagiona»

Interdittiva alla San Martino. La difesa: puntiamo sui giudici del Tar

VENEZIA L® accusa & di quelle gravi: essere

un’ azienda, come si suol dire, «in odar di

mafia». Per questo la prefettura di Venezia lo

scarso 14 aprile ha notificato alla Cooperativa

San Martino di Chioggia - quella dalla cui

conlabilita, nell' armal lontano 2009, la Guardia

di Finanza diede il via all’ inchiesta Mose - un'

interdittiva antimalla, la misura preventiva che

porta alla revoca deqli appalti pubblici. E cosi

& successo, visto che la setlimana scorsa,

secando I iter di legge, il consorzio Kostrultiva

(' ex Coveco, coinvolto a sua volta nell'

inchiesta Mose) ha revocalo i lavori alla coop

consofrziata: non solo quelli del Mose alla

bocca di porio di Chioggia, ma anche un

cantiere che stava per partirve a Salerno, dove

il consorzio ha vinto un appalto dell’ Autorita

porluale. Non essendo stali riassegnati, ad

eseguirli sara la stessa Kostruttiva.

«Abbiamo seguito alla lettera le normative -

spiega il presidente Devis Rizzo - so che la

cooperativa San Martino ha fatto ricorso al Tar

e auspico che sappia difendersi nelle sedi

opportune. ma noi abbiamo I' obbligo di

tutelare al massimo il consorzios,

I legali della San Martino sona infatlt sul plede

di guerra e I 8 giugno cercheranno di oftenere

dal gudici la sospensione dell' Interdiltiva, It

loro ragionamanto & molto semplica: quell'

interdittiva si basa principalmente su un provvedimento con cui il tribunale delle misure di prevenzione
ch Trapanl, pit di due anni fa aveva confiscato alla cooperaliva, cosi come agh altr saci {la Italiana
Dragaggi e 1a Cooling), le proprie quole nella Trapani Infrastrutture Portuali Scar, societa che nel 2005
sl era aggiudicala i lavon di complelamenlo di aicune apere dello scalo sicihiang. Secondo |’ accusa,
riassunta nella richiesta di confisca firmata dal questore di Trapani nel dicembre 2012, il titolare della
Cooling, Francesco Morici, sarebbe stato conliguo a «Cosa nostras, in particolare al capo mandamento
di Trapami, Francesco Pace, e il gruppo sarebbe stalo capace di candizionare |' assegnazione deqli
appalti degli enti locali. La tesi & che le altre consorziate, tra cui la San Martino, fosse ben consapevoli
di quesla situazione e che anzi ne beneficiassero

«Ma proprio nei giorni di inizio marzo in cui si riuniva la commissione della Prefettura per esaminare il
caso - spiegano gli avvocati Antonio Franchini e Stefano Giordano - la Corte d' appelio di Palermo ha

ribaltato quella decisicne, annullandolax». Seconda la Corte, infatti, Francesco Morici aveva avuto fino a
qual punto solo un paio di pracedenti di inizio anni Novanta, ma poi ara divenulo un imprenditore
stimato. Inoltre la gara del porto di Trapani non era nemmeno una di quelle che all’ epoca avevano
deslalo scalpore, che avevano come stazione appallanie la Provincia, ma il ministero delle Infrastrutture
attraverso il Provveditorato intarregionale. Un pentito aveva tirato in ballo il senatore Antonio D' All,
trapanese e gia presidente della Pravincia, ma la Corte conclude dicendo che potrebbero anche esserci
altri sospetli di reali commessl, ma non cera di stampe malioso: per questo vengano definiti di
wcfiminalitd economica-imprenditoriale comunew.

| soci sona gid nentrare in possesse Trapani Infrastrutture Portuall. «Ora, con questa decisione in mano,
eonfidiamn rha il Tar i dia raninnas  dhadisrnnn i lenall Franchini p Ginrdann
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Il secolo XIX

Genova, il porto dice addio al carbone

Il 20 luglio arrivera I' ultima nave con un carico destinato alla centrale Enel: é la fine di
un'epoca TRIESTE, ASSOLT! GLI EX VERTICI DELL' AUTHORITY

GENOQVA, L' ultima nave arrivera tra poco piu

di un mesae, il 20 luglio. Trasporterd il carico di

carbone per la centrale Enel sotio la Lanterna

dastinata ad una chiusura anticipata, prevista

per seftembre. Quel carbone sara I’ inizio della

fine di un' epoca; ancara qualche allivita

coliaterale, poi via alle opere per banificare

guelle banchine che hanno sempre accolto

carbone e che oggi sono gestite dal Terminal

Rinfuse Genova.

Eppure questa rivoluzione & poco gloriosa.

Perché ¢’ & la crisi occupazionale: al terminal

lavorano i dipendenti diretti e la compagnia

Pietro Chiesa, gh sloricl carbuné.

Colpa, anche, della travagliata vicenda

aziendale di ltaliana Coke. il gruppo guidato

da Ascheri, travolio dalla cnsi del settore e cra

faticosamente alla ricerca dell’ ultimo

passaggia par oitenere un concardato che

prevede |a cessione dell' azienda e la vendita

almeno del 40% del terminal

Quanto valgono le rinfuse?

Poco ormai- quelia banchine sono stale

valulate 11 milioni di euro. Spinelli e Negn, |

terminalisti vicini di casa, ¢i avevano messo gli

occhi sopra

Poi ne & rimasto uno, Usciu Aldo, che ha preso per ora una guota simbolica, in attesa di una scalala che
non sembra rapida. Li potrebbero andarci i traffici destinati all' Iran, su quella rotta che era stata
bloccala dalle sanziont @ che ora, grazie all' voma di Teheran in Europa., il genovese Augusto Casulich,
sta riprendendo a pieno ritmo. Ma bisogna fare anche i conli con la scadenza della concessione in quell’
area: chi dovesse prendere il posto di Aschen, quanto sara invoglialo ad investire, con la scadenza d
concessicne fissata tra quattro anni?

MNon & I' unico interrogativo di questa rivoluzione che spazza via il carbone, ma non si sa con quale altra
merce lo possa soslituire. E il 2016 non promette nulla di buono. Nei primi quattro mesi al terminal
hanno movimentato 244 mila tonnellate di merce. Poco, persinc meno rispetto all’ anno scorso: -19% sul
2015 (dabh dell’ Autorita portuale di Genova).

| mesl| peggiori sono stati proprio gli ultimi due di cui si dispongono le statistiche, marzo e aprile che
hanno segnato -63% e -4 1% rispettivamente.

Su gueil mali sbarca anche il cementa, ma | numeri sono molto bassi: in quattro mesli, appena 9 mila
tonnelate, il 33% in meno rispetto all' anno scorso.

A luglio con I arrivo dell’ ultima nave, | volumi det traffico di carbone da un giorno all' aitro, diminuiranno
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- segue

del 35%. Puo Il porto vivere solo di container?

all mercata non ' &, nessuno (n ltalia vuole produrre energia, bruciando carbone» aveva splegalo
Augusto Ascheri al Secolo XiIX/TheMediTelegraph.

La svolla green non & sempre indolore.

www.themeditelegraph.it Operazioni di carico di carbone su una nave rinfusiera. Un traffico che sparira
da Genova TRIESTE. Marina Monassi, ex presidente dell’' Auvtonta portuale di Trieste, e Rosario
Gurrleri, ex segretario generale, sono stall assalti dalla Sezione giurisdizionale della Carte dei conti dall’
accusa di avere attribuito alla societa Greensisam un canone iniziale e provvisorio per la concessione di
un' ampia area del Poro vecchio vislosamente Inferiore alla congruitd

La Procura chiedeva il risarcimento in termini di danno aranale di 2,3 milioni di eurg. Secondo i giudici
contabili, i due manager non avebbero agito con colpa grave.
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Il Secolo XIX

«Siamo nati carbuné, quel nome non lo cambieremo
mai»

GENOVA, «Nan cambieremo mai nome:
carbuné & il nostro marchio e non la [asceremo
mai»,

Quell' ultima nave di carbone per la centrale
Eneal che sta per chiudere non coglia di
sorpresa il console della compagnia Pietro
Chiesa, | carbuné appunto.

Eppure di quello storico compito a cui dal
1890 sono preposti | soci nel porto di Genova,
rimane ormai solo il name. Tirrano Bianchi, il
console riconfermato per otto mandati
consecutivi, Io sapava: semmai si stupisce che
non lo sapessero «gli altrie che il carbone a
Genova non arriva quasi pla. «Mica &
successo all' improvviso... Lo sapava anche
chi gestisce il Terminal (il gruppo Ascheri di
italiana Coke, ndr). Non ¢' & fraffico, in sei
mesi saranno arrfiva te due navi di carbone».
Un po’ poche. Il Terminal dice che non ¢' é
mercato.

«E allora come mai a Venezia, Savona e
Spezia- lanlo per lare esempl - ¢' & npresa? ||
terminalista lo devi saper fare, non puoi
sempre dare la colpa agh altri... Qualcuno ha
sbhagliato mestieres.

La crisi del carbuné quando & iniziata?
«Nal 2011 ¢’ era gia stato un croflo dei traffici. Ma la pante pi0 pesante & arivata due anni fax.

£ ora che cosa farete?
«Siamo pronti a tutto. Le nnfuse in un porto come Genova devono rimanere. E impensabile che non ci
s:an0. E poi gia oggl non facciamo solo carbones

E cosa fate?

#«Quello che arriva al Terminal: sale, sabbia, cemento e que! paco di cippato. Ma anche su queslo pare
che il mercato non ci sia pli».

E per I’ ennesima volta siete a rischio estinzione...
«Abbiama un progello, ¢’ & un percorsao di accorpamento con un altra brand forte: la Culmvs,

Ma due debolezze non fanno una forza?
dinvece sul plalto ¢' & un pro cesso di accorpamento con la Compagnia che vogliamo portare avanti.
Dobbiamo ragionare di organico -porto, riorganizzare il lavoro portuale e razionalizzaren.
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- segue

A proposito: quanti siete in organico ora?
«Siamo 30, con 5 dipendenti.
A maggio tre personeg sono andate viax,

Per voi la legge "salva compagnie" non vale?

«Continuiamo a rimanere nel imbo. La richiesla I ho fatla, slaremo a vederes.

E se it terminal finisse a Spinelli? L' interesse ¢’ é da tempo...

uRipeto: not siamo pronti a tutto. Aspettiamo Ia tratiativa.

Cha di siano dei problemi é evidenle, In ballo c' & anche il rinnova dalla concessiona dal Terminal. L'
Autorita porfuale la concedera? Voglio proprio vedere...».
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Il Secolo XIX

A SAN TEODORO E SAMPIERDARENA ABITANTI SUL PIEDE DI GUERRA

Enel, mistero sul futuro delle aree

I Porto punta sul petrolchimico, ma manca ancora la valutazione ambientale

ANMAMARIA COLUCCIA

LUNICAcertezza, perora,éche
in autunno {probab¥mente a
setlembre) la centrale det-
I'Enel in porio smettera di pro-
durre eneﬂ;ia elettrica.Ma che
cosa prendera il posto dei de-
siti di carbone e degli spazi
asclati liben dall'impanta vi-
cino alla Lanterna & ancora av-
volio dal velo dell'inceriezza,
i potere di decidere sul futu-
ro di quelle aree & di Palazzo
San Giorgioche, nel nuova pia-
noregolatore portuale, haindi-
cato quella come possibile de-
stinazione dei depositi petrol-
chimici di Carmagnani e Su-
perba. in vista di un loro
aliontanamento da Multedo.
L'iter del piano regolatore, pe-
rd, non si € chiuso perché é an-
cora in corso ta procedura di
Valutazione ambientale stra-
tegica che dovra stabilire se le
scelte ipotizzate nel piano so-
no sostentbili, inclusa, quindi,
la scefta di trasferire Carma-
gnani e Superba vicine alla
Lanterna. Sola alta fine di que-
sta procedura, percid, si sapra
sequellipotesi é tecticamente
percorribile, anche se si dovrd
poi valutare se é anche politi-
camentesostenibile, vistalale-
vata di scudi che ¢'g gid stata
dal municipio Cenlro ovest ¢
dagli abitanti di Sampierdare-
na ¢ San Teodoro, per nulladi-
sposh ad acceltare I'avvicina-
menlo der depaositi petrolchi-
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mici ai loro quartieri, E anche
per questo ogni scella & inevi-
tabilmente inviataaguandoci
5ard il nuovo presidenie

dessogui-
datadalcomeussarioGiavanni
Pettorino.

«lo sono perché si organizzi
in citta vn “dibattito pubblico”
sul futuro del petrolchimicoe
annuncia il vicesindaco e as-
sessore all'Urbanistica, Stefa-
noBernini,chenonhamaifatio
misterodiesserefavorevoleal-
l'ipotesi di trasferire Carma-
gnani e Superba vicino alla
Lanterna, «Secondo me - ag-
giunge - si dovrebbe prendere
in considerazione anche {'op-
zione zero, valutare cioé ildan-
no economico che produrreb-
be allontanare Carmagnani e

Superha da Genovae,

ntanto, "assessore regiona-
le allo Sviluppo economico,
Edoardo Rixi, sceglie una posi-

P el
decidere
sul future e aree liberate

dalla centrale equindi - spiega
-primadiesprimerelaposizio-
nedella Regione, aspettochec
sia a Palazzo San Giorgio un
presidente e che dica qualt so-
no le esigenze del portos,
Quante all'eventuale 1rasfer-
mento di Carmagnani e Super-
ba sotto la Lanterna; «Secondo
me non & cosi sconlato che Ca-

itaneria di porto e vigili del
uoco diano parere favorevole
a questa ipotesi - osserva Rixi -
Misembrainutile apnre undi-

battitn su un'ipotesi che po-
trebbe essere prestosuperatas,

Intanto, s1 sa che il gruppo
Spinelli ha fatto "avance” per
portare in quell'area parte dei
SuO0i container vunli, menire &
certo che il nucleo pit antico
della centrale non pud essere
smantellato perché vincolato,
4Si potrebbe renderlo accessi-
hileal rubbluc:: -osservaBerni-
ni - collegandolocan laLanter-
nas e creando cosi una sorta di
museo a Lappe, affascinante ¢
originile ma, senz'altro, anche
poco conciliabile con l'ipotesi
ds avers accanto i serbatoi di
Carmagnani e Superba,

Lo stop alla produziane
energia elettrica, perd, non
coinciderd conla smobilitazio-
neimmediatadikneldallacen-
trale, perchéci sarannounase-
rie di attivita da fare e Enel ha
comunque una concessione
valida fino al 2020. [ sindacati
asli»etmno diconoscereil piano
delia societd masiprevedeche,
almeno fino agiugno 2017, re-
sti una presenza di lavoraton,
viavia piridotta rispettoai 54
ora in servizig, per le operazio-
nm di smantellamento delle

arti da nmuovere. Quanto al
utura dei lavoraton, Enel ha
garantitoche nor ci sarannoli-
cenziamentie ¢'2 un confronto
n corsa con i sindacati che
chiedono impegni per la ri-
collocazione dei dipendenti in
societd del gruppo nel ternito-
nooin tefriton vicini,

colecin flsecolannt
@@r 110 A DRI AGEZCA Y
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Il Secolo XIX

LEIPOTES]I
CARMAGNANI E SUPERBA

iL NUOVYO plano regolatore portuale, che
non & ancora stato definitivamente ap-
provate, Indlca le aree vicino alla Lanter-
na come una possibile nuova localizza-
zione del depositi dl Carmagnanl e Su-
perba, che adessa sano a Multedo, L'ipo-
tesl, che vedrebbe d'accordo Il
vicesindaco e assessore all'Urbanistica
Stefano Bernini, ha suscitato le dure pro-
teste del municiplo Centro ovest e degli
abiltanti di Sampierdarena e San Teodoto,

H 1 CONTAINER DI SPINELLI

LE AREE che sl libereranno dopo la cessa-
2lone dell'attivith della centrale Enel In
porto, fanno gola anche al gruppo Spinel-
I, che le vorrebbe utilizzare per trasferire
Il container vuotl. Sl tratta di un’ipotes|
che, almeno per ora, non sembra suscita-
re consensi e non & neppure I'unica nuova
area amblita dal gruppo. Pare, Infatti, che
di recente abbla chlesto alla Societa per
Corniglianc di poter sistemare container
anche sotto le rampe deila strada a mare.

e

.
= L
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Una veduta aerea della centrale Enel di Samplerdarena: I'area sl aftaccla

: & | s N L -
sul mare
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La Repubblica

Asse con Savona

e’

‘erzo Valico

ora 1l ministro
pressa la Regione

Il consigliere Merlo: " duescali
primo hub del Nord Mediterraneo”

LASTRATEGIA

1 San Gortardo e non

Ppuai non pensarea San

Henigno. Perchésel'in-
frastrutturn chinve ded Corri
doio Genova-Hottordam & &
tutti gti effetti una realtd, é
dalle opere pensate ali’out
bec dells Lanterna che si do
vra pur pantlre su questa rot
ta che legn Mediterranoo e
Mare del Nord: Terzo Valico,
ma ancho nodo di Genova,
rafforzamento della modall
taferroviaria nod porti di Sam
plardarena o Pra’. £ ancora
piane regolntore partuale di
Gonova, partendo dalla oo
struzione della nuavn dign fo
runes, Insonurna. quanto ba-
sta per mottece in praticn in
"eurn del ferre e dell'acqua”
prescritia dal dottor Grazia
no Delrio (i minkstro dei Tma-
sporti o delle Infrastrutture
di mestiere & un endocrinoko-
ga) perl nlin e, naturntmoen
ta, por i suo scako di rifor
mento, quello cha unison Ge
noen o Savona

«Ln nuova gallerin del San
Gottardo & opern fondamen-
talke del Corridoio euwropro
Ten-T HenoAlpi um Hotter-
dam e Genova — ho spiegato
il ministro — Signifkca minori
tampi di vinggio, pio quahbita,
pli sicurezza e plh trend. Stia
mo lavarando sedo ni collega
monti farroviari @ in vista
del' aperiura del tunnel Co
narl ned 2020, 1’ ltala & perfac
tamente allinentas,

Quedlo che ¢ stuto o lungo
un terreno di polemicn o di
scontro, vale o dire la costru-
zione del terzo volico, om vie
na riconosciuta come Ja gran
de occasiono per Sltalin. Mo é

reabnente tutto superato? i
certovalico a Genova xi parks
da pid dl un secolo. 1.'opars

ha nproso a comminaro alla
fine degli onni Ottanta, ma
ha subito una serio Infinita di
inougurnzioni 2 di stop, di
grandti partonzo o sonori ool
pidi freno. [nsorita inun terti
torio freglle come la Liguria,
dal oosito arrivaoto nel corso de-
ptl annl fin oltre i 6 mitiard) i
euro, 'opery ancors recente-

manie b subito del rallenta-
monti sl la complessa vican

di delle rocte atnfantilers e
ora sombim aver Hipreso il fue
camnting, cosi da poter arri

vare in fondo in coincidenza
con Fupertury deli'intero col-
legamentoche dal Nord Euzro

pa scende fino ol Mediterms-
neo So cost pon fouse, se i tro-
ni Minissero per secvire la Pin-
nuw Padana soltanto da
Nard, ulloru il ruolo dells por:
sualitd ligure o mediterranen
finirebbe per diventare mar
cinnle,

sPer [l Governo Renzi — hn
aggiunto Deldo — [l potonzia
mento del traspocto ferrovia
rio dolle mercl, fdspetto o
rquello su strads, & un obiettd
vo contrale: vuol dino sostont-
bilitd ed elTiciercen. Stinmo iy
vostando molto porla reto 1o
e & le conmessiond con i
gquattre Corridod evropaid, por
che I'ftalia pud eswere il porio
n Sod dell’ Furopa. nel Mods
terranto, come dice b sua po-
stziong geografica. Voglinmo
arrivare, per il 2021, o rud
dopplare! valori del 2015 del

la meree che vinggia su formo
in lealin e sthamo raflorzando
i sistemi portuati. 11 nostro

Pavessze bt bisoghoe di "o ded
ferro” e *cura dell’poqua”s
Non uno slogun, guindi,
quollo dal ministro cha alla
Regione Liguria, snercoled)
prossime, mocomanderh di
vigilure sulln  reolizzarzione
dall'oporn o sul rispotto dod
tempe, D'altra parte, che pro-
pra la Liguria stia gincando
uny partica vitale, do tuesto
punto di vista, ko dimosrano
b inkzlative in caumpo sl froey
to portuale: Calata Bottolo
Sampierdarena ¢ I nuove
maxlgru del Vie di P’ o la
plutiuformna Moersk o4 Vado
Ligure, sNollo stosso giomo
i sono inaugurall § tunnel
del San Gottardo o lo nuove
grudel Vie, tro le pio alte del
mande, realizzate par o nan
dn 20-22 miln texrs — ha spio-
gato Luigi Merlo. ex peesiden-
te i Genovia e
ogjg)l consK; di Delrio —
L due insugurazioni sono
collegato — ha spiogato Mor
o interpellato dull'Agi — La
parto o marg do! ‘corridoio’,
con il lavaro che abbinmo fat
to in questi anni 8 Gonova 6
preparots, ora © 6 questo ez
7o di gatioria, fondamantala.
E’chinroche sispreunagran
dissima opportunitd por U
nuavo sistetna portunke che,
con la riforma, matterd insde-
me Genova ¢ Suvona 1 due
porti insleme saronno il prin
ciprihe huh portuale del nord
dal ModiterTnnao con una cn
pacitd di oltre 5 miliond di

tew. Do questo punito di vista
st sti disegnando uno grande
opportunita, con atti su o il
governo sta scommettendo
Anche per il territorio ligurw,
éunagrande occasiones.
frnaxsima rmanetla)

e i daf ol

Sitratta perd adessodi
accelerare nel
completamento deilott
costruttivi
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Il Tirreno

Matteoli: Nogarin flop
ma non ¢ colpa sua
«Noi di Fi non esistiamo»

L'ex ministro vedrebbe bene |'ex Pci Guerrieri
«A Livorno & urgente un congresso, alt alle nomine dall’alto»

di Earico Paradisi
b LAVORNO

w] o sinssn trenhn anni [a i
fare Il consigliere comunale a
Livorno, ma alcuni dei proble.
il che c'erano allera sono ri-
sstasth Intonsi: tali ¢ gquali-. So-
nn secche © duse le parole di
Allern Mateoll, semalone di
Forza lwalia. presidente della
comimissione o pubblicia
Patazza Madama, che conl'oc-
chin i ex ministro, vede uns
ciua che annaspa. Lo dice tor-
e a Livormo per presentae
re il sue combiaio per il no al
referendum

»Noto una grande apgressio-
e e confronti di Nogarin: -
curamente & stato un po’ cu-
rioao allinkeio, « il gludieio sui
duc rnnidi espericnza di man-
o Fimaine negativn, madare
fn colpa a tul dello state in cul
=i trewva L cittd sarehibe un er-
rore che non mi semo di fare,
anche se¢'hi mesa del suo, A
pathie do quesio piann del
traffico con quesie rotonde
che peramivare dalln Baracchi-
it Homsia 2 qul, e Cotera di
Commeicio ¢i vuole chissh
quintos,

Per Matteoli il sindaco MSs
mafcurmaeite ha shaglioto, si-
curamenie ha dimoswaracn mas-
MR imesperienza, ma s vo-
gliamo pardare di Livomo ¢
perché i Lrosa in questa dioa.
zione hisngna panire da lona-
are. Livorows e il sun destine ne-
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stana sernpre pili legati al por-
to anche por il senatore fors-
s1a, e lo spiraglio futuro perla
cilth resta sempre ¢ comun.
quelo sviluppo ponuale.

=11 prto & stato lm anni in
mano a una famiglin senza
prassibilitd che B cittd ¢ nem-
meno ammsinistrasione cn-
munahe potesse metiene bods
€0 - aracea Mauceoli - ¢ i por-
1 ai & rldotio al minkmi tenni-
ni, un ponto che ha dellc poten-
Zinlitd enonni. 6 il piano di e
cupero porwale dell'area del
vecehio cantlere Dilanda, su
cui ¢'® anche la mia firma, vi-
sto chie all vpoca era ministng?
Sona passad tl questl annie
vedn che ancora non € finitn,
mi pare che non sl sia realizza-
n un ﬁ,r;mché. Quindi le re-
spongahilith ci sonn, ¢ vanno
ascriticanche alle amminira-
sonk precedeml, perché por
60 anni questa ciud & stata go-
vernata senza la passibiilia di
alternativas,

La rlceua per uscirme? Nond
semplice a dirsi. ma I'econo-
mia ponuale rmane centrale
per Mattenli, «O il porto cam-
mmina o bt il non camomina-,
La Narsena Eumps in questo
suetisn puady esgene un oo pun-
W di piferimaenio per il rilancio
fulurg, anche se perd, dice
Martcoli. nesssno U cata i risul-
124 dall'alio. Quindi a respon-
sahilith rimanc ancoraw an-
che a chi opera sul terrorio,
cos) come nel caso della rifor-
ma dudle Autorhd ponuall: «Lis-

nedi prossimo he un incontm
con PAssoterminl di Ganowva
per un confronio - spiega an-
cora lex minkarg - ma snche
da questo punto di visia IR
*di Livormn non si & an.
cifa faia viva nella commns-
saone che presiedo, e abbiamo
gih cominciato ad esaminase
provvedimenio che ¢ ha invia-
1ollminisuro Delrto-

Sul futurn presidente della
nuova Autoritd unificatn se-
condao Matteoti, Luciann Guer-
rieel potehbe essere Tunmo
giusin, «Non fccio nomi - ri-
sponde Matieoli - na riconn-
w«cn un {atn; che Guerrien a
PMlombine ha faiin benisshmo,
Non viene dalla mia area poli-
tiea, o sappiamio, viene dal
Pei, ma & arfvalo il momenio
dl usare anestd bntellettuale,
L'unmin & validn, comosce i pm-
blemi e sono convinue che fa-
rehhe bene, Spero che Deldan,
1 sofravuttno a livello locale,
venga individuatr: il ministm
meste la finna, ma le prime
mase s fanno in Reginme ¢ a
IIvomeos,

11 tema detl'iselamenin, an-
c::e. Imllennal;:. rialfora an-
che gut; »E poi Livomnao, 0
shag c-:‘:?glunge- m[:'aozlsé
staccia nquesai ultimi templ
anche dalla Regiome | non mi
riferisco solo a oggi che e un'
amministrarine grilling. An
che prima o' stata una condiie-
tualin tra Reglinse e amanini
surpAdone comunale Mnosian-
1e fesser welln stessa colore

politico-.

usio al futuro del eengen-
destra, 1osin un enigma. <A Li-
yomn noan esiste §l partitor sn-
no qul per dar vita a un comita-
1o per i na al referemium coe
stituzionale. 4 o faccio con
i mia Fondazinne perché il
panho ¢ ioalmente inesisten-
te. Fawon hacolpa ki roordina
trice pravinciale, hanno calpa
culorm che banno divisi il par-
thos,

e laanuenzione por la saobi-
1aria consigliera Amato, unica
esponente Brista in Consi-
glin: «Amato ha un merito, stu-
dia i problemi si informa, ma
dn sola. senvn avere un panito
alle spables & chiaro che & diffic
Ie=. 1t rimedin per Maueali &
unn wdn; un congneas o Livor-
nn dove sl clepge il presidente
pronincinle © non si nostoa
calaiodall’alho,

Nessuna ttampelliaPd o oa
Grillo, dice Mattcoli: s Gl spazi
¢i sonn ancom nel centrnde:
sarn sia a livello naxionale che
a livella hcales, eonclade; «f7
incredibile che sofo sulla cans
qui esista il contpodistra: o s
pratotio la destra, percheéa L
vornin e gramadi bataglic con by
sinfstra le ha fane solo la de-
st o che L sinistr &aoda
1a in erlsi ¢ i grillind hanne di-
mastrste la tutale incapacid
di governare. Dobblumo rimet-
terch in moto, perehé gi spazi
c gll vomini ¢i sono: salo sono
rimasti dielusi da come non &
s1ato gostito il partitos.
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L'Informatore Navale

Livorno: La Nissan in visita a Palazzo Rosciano.Le auto
nuove sempre piu strategiche per il vulcanico porto

Livorno, 4 giugno 2016 - Certo, si @ trattata di una visita di cortesia, ma la
presenza a Livorno di due del massimi dirigenti della Nissan, Sawako Tobe e
Gen Moroshi, giunti ieri mattina a Palazzo Rosciano assieme a rappresentanti
dell’'Agenzia Marittima Prosper e dell’'Agenzia Renzo Contl, ha acquisito una
particolare rilevanza. E non solo perché la compagnia giapponese € uno dei
principali clienti dello scalo labronico (ogni anno vengono movimentate a
Livorno circa 60 mila vetlure made in japan, attraverso i vellorli Hoegh
Autoliners, Nissan Motorcarriers Company e EML, a loro volta clienti della
Cilp), ma anche perché l'Incontro con i vertici dell’APL si e svolto a distanza di
poco piu di una settimana dalla conclusione della undicesima edizione del
Break Bulk Europe, la flera dedicata a tutto il traffico che non si muove in
conlainer, che ha porlalo in dole al nostro scalo la prospettiva di un
considerevole aumento dei volumi movimentati dal big operator Euro Marine
Logistics.

Non é un mistero che il porto della citta dei Qualtro Mori si stia
specializzando sempre di pitu sul traffico delle auto nuove. A dimostrarlo, pio
di ognl allro ragionamento, I'incremento percentuale a doppia cilra che
questa tipologia di traffico ha fatto registrare nel primo trimestre dell’anno:
+26,6% rispetto allo stesso periodo del 20135 e 139 mila veicoll, quasi 30 mila
in piu. Aumento che dovrebbe diventare ancora piu consistente gia a partire
dal secondo semestre quando diventeranno tangibili e concrete le previsioni
di crescita di Eml.

A ricevere i dirigenti della Nissan e i rappresentanti delle due agenzie
marittime (la Prosper ¢ la rappresentante generale a Genova della compagnia
di navigazione della Nissan, che si appoggia, per quanlo riguarda Livorno,
anche sull’agenzia marittima di Renzo Conti), il dirigente promozione e studi
e il suo capoarea, rispetlivamente Gabriele Gargiulo e Francesco Ghio.

«Le auto nuove sono un segmento di traffico in forte crescita - ha affermato
Gargiulo - e a Livorno intendiamo non farci trovare impreparati. L'obiettivo,
per il medio periodo, é quello di razionalizzare e oltimizzare 1'uso degli
accosti oggi riservati al traffico delle auto nuove , creando anche nuove
sinergie con i terminalisti posizionatl sulla sponda est della Darsena Toscanav,
La parola d’ordine é destinare, 24 ore su 24, 'accosto 15 C alle auto, e trovare

nuovi spazi anche sugli accosti adiacenti.

Per il futuro, invece, la Plattaforma Europa e la risposta migliore da dare a chi
chiede una maggiore disponibilita di aree e banchine: «La Maxi Darsena - ha
concluso il dirigente promozione e studi - liberera nel porto commerciale

nuovi spazi da destinare ai nostri principali core business: dalle aulo ail
prodotti forestali».
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Il Tirreno

PORTO » AUTO NUOVE SPEDITE VIA MARE
Nissan punta su Livorno

per far volare i traffici

Lo scalo labronico e al primo posto in Italia in questo campo: nuovo record in vista
Ma la crescita crea problemi di spazio. Raugei: un solo accosto non basta piu

di Mauro Zucchelli
b LIVORND

Tomare al di sapra del mezro
millone di auto nunve, dopo
rquisi dicei annd ¢ magari pun-
tando al record. ccco un atiro
traguardn simbolicn a portata
dimana per il pona di Livorno.
10 dirnae e cifre mewe nem
su blanco per
mann dell THicn analisi eon:
nomiche ¢ stadstiche: nef pri-
i tre mesi seno passate dalle
bianchine livoenest alre 1:3%mi-
L autn, qualears come it 26,6
In pit etspettn albo stesso perio-
tlo dell’annn precedente. Sein
scala llvernese riusclsse a eene-
e questn ritmn - o standard
attuale & ben sopra Ie 4timila
autn al mese ~ patrebhe ritro-
varsi a finc anne a movitmenta-
re complesiamente atormm
a 550nula auto, 157% in pil di
quel che avcadevas soltanto tre
annlfa.

Reninteso, “simbiolien”
I'abbewivo o & fino a un certo
punin; anzi, visinche parliamo
di upa ipoingla di 1raffico ad
alta intensitd «ff Ivorn, & Gicile
intuire | possibili risvoltl occu-
parionali che ¢roscita o decli-
o possona avere sul post di
o la movimenlazione di
autn ho I)L'.nf,nn di persnnale
per spastane ke aute a hanchi-
.
A By gonfiare be vele di un
qualche nitimisma potrebbern
cwere anche i dati sulleimma-
tricodadoni dl auto nuove: I'ul-
timlssimn  dossier  sfomaln
dall'Uneac, Morganizzazione di
categoria delk: case antomnhis
listiche, dice che nel nostra Pa-
cw le auto Bnmatricolie da
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gonnaio a maggin sono state il
20,5% in pili dspetto a dodici
mist prima (e nell ultimn me-
s¢ “fologralaio™. maggin ap-
punio, impennata ha supera-
to [I Z7%). Con increment,
nedl arcn dei primi cingpee mesi
di q'L:e-st'annn rispetto al 2015,
arwhe pes aleund dei dienti del
porto labronlca come come in
E_;jl;limlarc Opel {pib 11,6%),

(pit 19.2%), Hyundal (pih
I6,1%), Suzuki (pi 13,7%),
Mazda (pil 91.4%), Honda
(piis 11A%], Sangynag (pil
192501, Crescita zevo per Nis-
sain, anzi un legguetissime arne-
tramento (df mezze punlo. ma
LN reCUPeTD APring in prioa.
veral.

Sonn proprio i pleniprnen-
zlari di Nissan o csser arrivad a
Livormo nel giomi aconi: e s
tradta dl «due del massim dirl-

mis, Stiamn  parlando o

wako Tobe, aumero une del
setinre marketing della casa
madre nippanien, e Gen Maro-
shi, alin lunyionario della con-
rrollatn eurepea. La conferma
arriva ufficialmente da Palazzn
Rnsclarlm. sede dell'lstituzlone

tuale: erann acenm) ali
g;"csponcnd delle ngcn‘;g:m-
rittime Renen Conli o Prosper,
Poco prima i due dirigent del
crloasn adatico avevann sali
anche Ic scake del Palazzn del
Partaake ¢ avevann sisitato it
terminal.

Una visita i cortesia? E quel
che ripetono sia fonti dell'Au-
thoeily che i denten il guar-
tict generale def ponuali. Ep-

sure, come ammeltonn a Pa-
azon Rosciana, conn i Bhmila
vebenli maovimentati ogni annn
dal porta di Livomo [con Toc.

gh Autaliners, Nissan Motor-
carriers Company ¢ soprattut-
1o il gigante Eml nato dallalle-
ansafra i norvegesl di Hlocgh e
i nipponici di Mitsui Osk Einex)
O marchio glapponese, da annd
nell'nrhita di Renault, & ~um
del principali cHlenti dello sca-
lo lahmnicn.,

Ma sopratiutto la visit del
due alli dirigenii targati Nissan
arrive & pochl glornl di disian-
7adalla fiera di Amvera didica-
ta olle merci extracomtainer:
tal Break Bulk Kumpe i vertici
della Cilp [presentd ool prest-
dente Mareo Datli ¢ il diretione
commerciale Antnnlo Rogna-
i) snnv tamali con la prospels
tiva di un avmenio ded volumi
ditrafTico da pane di Eml fomne
g nella seconda meth di
questanno,

L fin qul sembrerchbe tutin
rose ¢ liori. Non In &, o chisd
che {'arrivo dei dirigentl di Nis-
san nen sia da metlere inorelas
zlonc alla fame di spazi che la
crescita del trafTiet di auto nuo-
ve inevitabllmente presenia.

Rast pensare che gran parte
degli arrivi In casa Cilp dguar-
dann un unien acensto: il 1542
sulla sponda est deflla Darsena
Toscana, Vale grosummndo puer
18R, del Fusso di augn che nel-
L societd di poniudi e Ned-Ni-
gri t quamiflcablle in circa
250miks selcoli all'anmnn (i e
sto va al terminal Da Vinei ma
cnn parecchie Bimitadoni].

Una qualche consapcvolez-
71 i Palazmn Rosciano devona
pur averla, La flidane per non
ul tandem di vertice Gallans
t-Provinciali benst a un diri-
pente dedta eeinstnitiu co-
me Gabricle Gargiulo: «La pa-

rola d'otdine & destlnare, 24
ore su 24, 'acoostn 15 Calle au-
tn, e ovare nuovi spad anche
auF]i accosti adiacentis, Mocn
prima. dopa aver ricevato in-
siecme al capnarea Francescn
Ghio ladelegasdone di Nissane
debfle due agenzie maritlime,
aveva tenuina soitatineare che
«let AUID MRE R0 U SR

mentodi trallica in foete crosct-
ta ¢ a Livorno interxliamn non
farct trovare impreparate. Un
mado per prendere la incorsa
esegnalare un obiettlvo di me-
din perindn: «(Mtimizzare M'uso
degll accostl opgl rservani al
trafTico di auta nunve, creamdn
anche nuove sinergle con | er-
minalisti suila sponda o della
Darsena Toscana-. Sard pol la
costruzinne delia Marsena fue.
ropa la soluziane per I'sirunle
fame i spazi; «libererd ned
portn commerclale nuovl spa-
7i da destinare a1 nostri core
husiness: datle auto aj prodoend
forestalis,

Ded resza, Enzo Raugel, presi-
dente defli Compagnia portua-
fe, nen usa gird di parole: «lin
accasin anln non biastie.

I complelamene del kavord
alla baachinag ha mewa a di-
spostzione alud due accos, 1
15D ¢ il 1AE: anears da awe.
gnare. ma all'urmn sl guarda per
ilirsferimento del Tecoeall’al-
o per Masol.

=78 da trovare i1 mnode - in-
siste Raugei - di avere pils spa-
Anperiftafficodi avio neove:
e mol abbiamo lato lstanza,
Delresta, I'mlnfmmn lare il sal.
o di qualith Lvorno & gid |
Emn numtere unn in lalia per

auin, potichhe diventate an-
che un poln di imbharen per
l'expori.,
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La Gazzetta Marittima

Dragaggi a Livorno, e solo un primo passo: porte vinciane e tubi Eni,

tempi ancora lunghi

Per il passaggio dallo Scolmatore alla Darsena Toscana rimangono adempimenti burocratici
da risolvere - E la strettoia del Marzocco sara allargata solo tra due anni

FIRENZE - La Darsena Toscana, oggi unico porto-container dello
scalo labronico, & tutta a -13 metri di profondita. E a breve comincera il dragaggio della bocca sud del
porto, anch’essa ad almeno -13, per favorire I'ingresso e |'uscita della fullcontainers medio-grandi. Si
attende adesso |'ordinanza della Capitaneria di porto che darad disposizioni per I'accesso delle navi pil
grandi - o pib cariche - essendo stato guadagnato almeno un metro di fondale. Bella notizia: che
guardando il progetto riportato qui a fianco, per il grande obiettivo della Piattaforma Europa, sembra
quasi un dettaglio minimalista, ma & invece una (moderata) garanzia di quello che & indispensabile per
il porto per almene i prossimi dieci anni; fino a quando la Piattaforma non diventera - come tutti spe-
rano S una realta operativa.
Peccato che se ne parli poco: con troppi ambienti impegnati nei vari gossip relativi alle cariche, alle
poltrone, alla guerriglia sui rofro tra i due armatori che si stanno scannando con le relative truppe
cammellate a supporto, ai sofismi in vista della Riforma su chi & bravo, chi & ancora pil brave, chi ha
troppe cariche e chi le vorrebbe avere. In compenso sta per concludersi la consultazione diretta da
Sophie Guillain sulla Piattaforma Europa e la stazione crociere: con I'evento finale il 14 e con la diffusa
sensazione che la partecipazione sia stata scarsa, di scarsa incisivita e che | 130 mila euro spesi forse
avrebbero potuto essere impiegati meglio.

* k¥ Xk

Ci sono, per fortuna, altre notizie moderatamente positive per 'immediato del porto container livorne-
se. La giunta regionale toscana ha approvato il passaggio della gestione delle “porte vinciane” del Ca-
lambrone all’Autoritd portuale, con una specie di regolamento che stabilisce la loro chiusura prioritaria,
con le aperture programmate “solo su richiesta” da parte del traffico per la Darsena di Pisa attraverso i
Navicelli. €' un passo avanti, ma purtroppo i tempi rimangono quelli della burocrazia. Perché |'Autorita
portuale non ha certo personale adatto a sovrintendere alla manovra delle “porte vinciane” e quindi
dovra incaricare una ditta - da trovare - per le operazioni. Ce la faranno i nostri eroi, in tante altre
faccende affaccendati, a farlo in tempi rapidi? Non si tratta di giochetti. Secondo i piloti del porto, la
normale erosione dovuta al movimento delle navi e in pil I'apporto delle disgraziate “porte vinciane”
hanno gia ridotto in un annoe il pescaggio della banchina nord del molo Italia dai -13 di fine dei lavori
ad almeno -11 {e forse peggio). Lo stesso sta avvenendo per il canale di accesso dalla bocca sud del
porto, specie per I'apporto di sabbia dalla bocca nord - che & da tempo semibloccata - il che richiede-
rebbe che il dragaggio della bocca sud venisse accompagnato, o almeno seguito, da quello del canale
stesso; e che si liberasse la bocca nord, se non altro per impedire che le maestralate scarichino dentro
I'avamporto altre tonnellate di sabbia e fanghi.

L S 4
Ma c’é un altro problema, che sembra tenuto sottotraccia a fronte delle tante iniziative “panem et cir-
censes” di questi tempi in porte {con il pur lodevole utilizzo della Fortezza Vecchia, i vari “Porto aper-

to”, le visite guidate, la “cultura”): quello della famigerata strettoia del Marzocce, che condiziona pil
ancora dei fondali la fruizione del TDT e del terminal Lorenzini per le grandi navi.

4/6/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Dopo anni di tira & molla con I'ENI per i famigerati “tubi” che ne condizionano profondita e larghezza, &
stata assegnala la gara dei lavori e montato proprio in questi giorni il cantiere. Ma i lavori non sono
ancora partiti e non si sa bene quando partiranno. Ci dicono che a rallentare questa neverending story
c'é stato il contenzioso tra chi ha vinto la gara e chi - per incarico dell’ENI - aveva fatto il progetto. Un
contenzioso che sarebbe stato risolto da poco con una revisione del progetto dei due “pozzi” sulle due
sponde del canale. Nel frattempo sarebbe stato anche affrontato (e risolto) un altro problema, quello
dell’area della Scotto interessata al “pozzo” verso la torre. Pare che l'accordo comprenda una specie di
affitto dell’area fino a quando dureranno i lavori. Si pué finalmente partire? Occorreranno almeno 18
mesi, cioé un anno e mezzo. Nel frattempo - dicono i pessimisti - se non sara risolto il problema delie
“porte vinciane” la Darsena Toscana avra fatto a tempo a tornare piena di melma. Ma perché di questi
problemi non se ne parla, se non nei segreti recessi degli uffici? E nessuno - associazioni, sindacali,
talk-show, brain-storm o come volete chiamarli - tira fuori le alabarde e i lanciafiamme?

Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

Livorno verso gli 800 mila Teu volano anche ro/ro e forestali

Continuano a crescere le auto mentre i rinfusi solidi si reggono con il cippato - In forte
sviluppo anche i passeggeri, sia delle crociere che dei traghetti

LIVORNO - Pill passeggeri dei traghetti {(+29,1%) pil croceristi (+15,8%), pil servizi di linea dei
ro/ro. Sembra quasi una marcia trionfale, nel primo trimestre, il movimento del porto registra una
sfilza di segni pil: +16,9% nei container, +10% nel traffico dei rotabili, addirittura +26,6% nel
computo delle auto nuove e +17% nel core business dei prodotti forestali. «Se questo trend di cre-
scita dovesse continuare - ha detto il commissario dell’Authority, Giuliano Gallanti - nel 2016 po-
tremmo superare la soglia degli 800mila teus». E ancora: «I dragaggi completati, una migliore infra-
strutturazione dello scalo e una migliore efficienza nella gestione del traffico in entrata e in uscita
dal nostro porto - ha sottolineato ancora il commissario - ci hanno consentito di raggiungere risulta-
ti che fino a due anni fa avremmo considerato difficilmente  raggiungibili».
1 CONTAINERS continuano a tirare, dopo il +35% del 2015: con 2.350.098 tonnellate (+18,18%) e
201.364 Teus (+16,9%). Sono state trasportate 1.988.607 tonnellate di merce containerizzata, per
un totale di 172.322 Teus. Se si esclude il trasbordo, sono stati complessivamente movimentati
139.012 Teus (+7,3%), con i container pieni in crescita record (+9,3%). Buona crescita anche per il
computo dei Ro/Ro. Con una movimentazione complessiva di 91.120 mezzi il settore & risultato in
aumento del 10% rispetto a quanto registrato nel trimestre precedente (+8.298 mezzi commercia-
li). Al risultato hanno contribuito sia la movimentazione dei mezzi commerciali in imbarco (47.713
pezzi contro i 42.980 di gennaio-marzo 2015) che quella dei mezzi commerciali in sbarco (43.407
pezzi contro i quasi 40 mila del 2015).
I FORESTALI sono un altro punto di forza: 501.312 tonnellate tra cellulosa, rotoli di carta kraft e
legname: +17,1% rispetto a gennaio-marzo 2015. Significativo balzo anche per il computo delle
auto nuove, cresciuto del 26,6% con una movimentazione complessiva di oltre 139 mila veicoli,
quasi 30 mila in pib rispetto alle 110 mila unitd del primo trimestre 2015, Volumi in aumento del
5,75% per le rinfuse liquide rispetto ai risultati conseguiti a gennaio-marze 2015. La movimentazio-
ne complessiva del settore ammonta a 2.303.7% tonnellate di merce, con una variazione pasitiva in
imbarco (+24,5%) e una variazione leggermente negativa in sbarco (-0,47%). In negativo invece ie
rinfuse solide, quasi 10 mila tonnellate in meno rispetto a gennaio-marzo 2015, quando fureno mo-
vimentate 248.867 tonnellate. Il risultato & da attribuirsi alla merce in sbarco, in calo del 28,4%,
mentre & in aumento quella in imbarco (prevalentemente cippato), che totalizzando oftre 86 mila
tonnellate @ aumentata del 144%.

* o ok

E c'é stata la giornata record di giovedi 2 giugno per le crociere. Sono state sei le navi che hanno
scalato il porto per un totale di 11.300 passeggeri, cosi distribuiti: Norwegian Epic al Molo Italia
Nord, la Norwegian Spirit al Molo Italia Sud, Eurodam all'Alto Fondale 46/47, I'Oceana all’Alto Fon-
dale 44/45, |a Sovereign alla Sponda Est, 1a Zenith alla Banchina 75.
La Societd Porto di Livorno 2000 ha organizzato un potenziamente di tutti i servizi alle navi: in parti-
colare sono stati ben 60 gli addetti tra personale hostess, operai e security in banchina. Sono stati
infatti azzerati i turni di riposo e ferie. E' stato incrementato il servizio del personale security anche
presso il Punto Informazione di Via Cogorano allertato per tutta la giornata. Potenziato il servizio di
shuttle-bus con 25 pullman che dalle 6 alle 19 hanno trasferito i turisti dalle banchine al centro citta.
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La Gazzetta Marittima

Comitato portuale e l’obolo a Belisario

LIVORNO - Il comitato portuale dell’Authority & stato convocato per mercoledi prossimo 8 giugno.
Farebbe poco notizia, visto che si tratta di un organismo in via di estinzione - la Riferma I'ha di fatto
condannato a morte - se non ci fosse all’'ordine del giorno la proposta del commissario Gallanti di ri-
confermare per sei mesi il suo segretario generale Massimo Provinciali,
Sulla quale riconferma qualcuno nei giorni scorsi ha sollevato un polverone niente male, alimentato
da richiami su quanto & stato fatto a Genova dall’'ammiraglio-commissario Pettorino con un facente
funzicne invece di una riconferma del segretario. E non c’era hisogno di andare tanto lontano, visto
che anche a Piombino Luciano Guerrieri ha fatto lo stesso. Sara dunque interessante vedere quale
parere esprimera il comitato portuale sulla proposta di Gallanti: tenuto conto anche della situazione
tutta atipica di Livorno con Provinciali che si sta dividendo in una mezza dozzina di incarichi comple-
mentari {Porto 2000, Interporto Vespucci, Alp, pianificazione portuale, eccetera) per ridistribuire i
quali occorrerebbe una squadra intera. E con alcuni di questi incarichi - si veda la gara per la Porto
2000 - che stanno scontando fasi estremamente delicate - per non dire conflittuali - viste le oggetti-
ve difficolta di conciliare la gara stessa con tutte le variabili non risolte del trasferimento del TCO, del-
ia “liberazione” dell’Alto fondale dai forestali della Cilp, della costruzione dei magazzini sempre per la
Cilp, eccetera eccetera.
C'e anche l'impressione - sebbene non suffragata da fatti concreti - che sulla vicenda influiscano an-
che le pressioni derivate dalla guerra ormai scatenata tra i due principali gestori dei traffici ro/ro in
porto, il gruppo Grimaldi e il gruppo Onorato. Ignorare che sia in corso sarebbe ipocrita. Ignorare che
ci sono interessi contrastanti che si portano dietro gruppi di pressione altrettanto ipocrita. L'Authority
di Gallanti e Provinciali da parte sua cerca disperatamente di tenersi al di sopra defla mischia, ma o-
gni atto - compresa la recente trasformazione dell’'ex parcheggio Azzini in area di sosta per i traffici
ro/ro - viene vista dall’'una o dall’altra parte come un cedimento alla controparte. E non aiutano certo
alcune improvvide prese di posizione (come la maldestra smentita della Porto 2000 all’'use dell’Azzini
in coincidenza con il servizio Grimaldi, quando il call-center della stessa Porto 2000 rispondeva al te-
lefono - registrazioni disponibili - che l'area era dedicata proprio ai mezzi del servizio Grimaldi) a
rendere 'atmosfera serena. C'é chi per molto meno costruisce castelli di ipotesi, anche se quasi sem-
pre strampalate.
Conclusione: dal voto del comitato portuale potra arrivare un rasserenarsi dell’atmosfera in Authority
0 una nuova situazione di tensione. Inutile dire che per il porto ia prima ipotesi sarebbe auspicabile.
Non siamo, come qualcuno malignamente sussurra, al celebre Date obolum Belisario, visto che in
ogni caso il Belisario in questione il suo posto al ministero lo mantiene caldo caldo. Ma siamo, ripeto,
a scelte per far funzionare il porto, in vista della rivoluzione della Riforma, che di fronti ne aprira tanti

e roventi.
Antonio Fulvi
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Corriere Imprese

IL PUNTO
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La Gazzetta Marittima

Ad Ancona quadrimestre positivo

ANCONA - 11 2016 si € aperto con una performance positiva de! traffico merci nel porto di Ancona: da
gennaio ad aprile sono state movimentate complessivamente 2.885.439 tonnellate di merci, pari a
+5% rispetto allo stesso periodo del 2015.
L'andamento positivo & dovuto sia alla movimentazione di prodotti petroliferi destinati alla raffineria
APl di Falconara, che sono stati 1.622.423 tonnellate {(pari a +9% vs. 2015}, che alla crescita del traf-
fico di merci nei container: 383.969 tonnellate (+ 7%).
Prosegue, infatti, l'ottimo andamento del traffico contenitori: 59.109 Teu (+11 %).
In linea con lo scorso anno il numero di tir e trailer in transito nel porto di Ancona: 45.218 mezzi, di
cui 37.945, pari all’'84%, sono transitati sulla direttrice greca. Fortemente in crescita il traffico di tir e
trailer da/per I'Albania: 4.655 mezzi, pari a +58% rispetto allo stesso periodo del 2015,
Nel primo quadrimestre 2016 sono transitati per il porto di Ancona 144.313 passeggeri su navi tra-
ghetto, di cui 111.525 sono quelli che hanno scelto Ancona come porto di collegamento con i porto
greci di Igoumenitsa e Patrasso.
I veicoli al seguito dei passeggeri sono stati 26.669.
*I dati dei traffici commerciali ci inducono ad un ragionato ottimismo”, ha dichiarato il presidente
Giampieri. “La vitalitd delle imprese e la loro capacita di interpretare un mercato che richiede sempre

piu flessibilita si traduce in una crescita che rappresenta un ulteriore impegno a rafforzare lo sviluppo
infrastrutturale”.
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Il Secolo XIX

Traffici in crescita del 5% nella rete di porti laziali

ROMA., Cresce del 5% il traffico merci negli
scabl di Civitavecchia, Fiumicino, Gaata nal
primo quadrimestre del 2016. Lo ha reso noto
I Auloritd poriuale. Nel network porluale
laziale sono state movimentate 5,4 milioni di
tonnellate di merci, circa 280 mila {onnellate in
pil rispetto allo stesso periodo del 2015.
Notevole I' incremento (+43%) del porto di
Gaela (+270 mila tonnellate); positiva anche io
scalo di Civitavecchia con il 4% in pil.
Confermati anche i segnali di ripresa del
traffice di linea, con il numera dei passeggeri
in aumento del 13%.

Ancara in flessione nispello al primo
quadnmestre del 2015 il traffico cracienstico (-
9%}, ma il mese di aprile ha fatto registrare
una ripresa del 7% rispetlo allo scorso anna.
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Ansa

Porti: traffico merci in crescita nel network laziale
Ap Civitavecchia-Fiumicino-Gaeta registra in 2016 un +5%

(ANSA) - CIVITAVECCHIA, 3 GIU - Cresce del 5% il traffico merci negli scali di Civita-
vecchia, Fiumicino, Gaeta nel primo quadrimestre del 2016. Lo rende noto I'Autorita por-
tuale. Nel network portuale laziale sono state movimentate 5,450 milioni di tonnellate di
merci, circa 280 mila tonnellate in piu rispetto allo stesso periodo del 2015. Notevole I'in-
cremento (+43%) del porto di Gaeta (+270 mila tonneilate); positivo anche lo scalo di Ci-
vitavecchia con il 4% in piu. Confermati anche i segnali di ripresa del traffico di linea, con
il numero dei passeggeri in aumento deif 13%. Ancora in flessione rispetto al primo qua-
drimestre del 2015 il traffico crocieristico (-9%), ma il mese di aprile ha fatto registrare
una ripresa del 7% rispetto allo scorso anno e la previsione per il 2016 rimane comun-
que positiva, con un aumento di passeggeri stimato intorno al 2%.

Cresce del 33% anche ia categoria "automezzi®, grazie essenzialmente al traffico com-
merciale di autovetture nuove (+115%). Sono state, infatti, 82.431 le auto movimentate
nel porto di Civitavecchia a fronte delle 38.349 del 2015.

Significativo il dato registrato nel mese di aprile, pari a +85% (26.582 contro 14.335)
considerato che nello stesso mese dell'anno precedente era gia attivo il nuovo traffico

automotive di Grimaldi Group con il Nord America, relativo ali'export di vetture del grup-
po FCA. (ANSA).
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L'Informatore Navale

Il ruolo dei Piloti nei 150 anni della loro storia al servizio
del Porto di Napoli

7 Giugne 2016 - ore 9.30 - Terminal Stazione Marittima (NA) - Sala Dione

Napoll. 4 gtugno 2016 - Martedy prossimo 7 giugno, si celebreranno | 150 annl di attivita del Pilott al
servizio del Porto di Napoli. A partire dalle ore 9.30, nella Sala Dione della Stazione Marittima {Molo
Angioino) di Napoll, per consacrare guesto impartante anniversario, si terra il Convegno "1 ruolo del
Piloti nei 150 anni della lore storia”, atlraverso tre imporianti assi logati alla storia dei Piloti, al
pilotaggio marittimo visto attraversa la sicurezza e la innovazinne tecnolngica e alla nuove prospettive dei
piloti nel contesto inlernazionale

Gli indirizzi di saluto sono affidabi a: Luigi de Magistris, Sindaco Comune di Napoli; Antonio Basile,

Contrammiraglio e Commissario Straordinana Autorita Portuale di Napnii;Arturo Faraone, Direttore
mariltimu dulla Campania v Comandante del Porto di Napoli;Vincenzo De Luca Presidentu Regiono
Campania;:Graziano Delrlo, Ministro delle Infrastrutture e Trasporti. Intredurra il convegno Lulgi
Lucenteforte Capo Pilota Corporazione Pilotl del Golfo di Napoli.

Interverronno: Gioacchine Longobardo Presidente Associazione di Studi, fdeerche e documantlazions
della Marineria della Penisola Sarrentina e Umberto Masuccl Vice Presidenta Federazinne del Mare e
Presidente Propeller Clubs chie discuterannn sullaStoria dei Pilotl di Napoli.

Parleranno, invece, de Il pilotaggio marittimo: sicurezza e innovazione tecnologica: Raffaele
Alello Presulente Fedarlinea, Glovannl De Tulllo Ammiraglio Ispetiore Comando Generate Guardia
Costiora, Giovanni Gargiulo Vice Capo Pilota Corpoerazione Piluti dol Galfo di Napoli, Cesare Guidi
Presidente Angapi, Andrea Mastellone Presidente Asscagenti, Stefania Visco Presidente
Federimorchiatort.

Analizzeranno, infine, le Nuove prospettive dei piloti nel contesto internazionale: Cristiano

Allperta Ammiraglio Rappresentanta permanente all' IMO della Repubblica di Palau ¢ Florenzo Milani
Direttore Fedupiloli

Nel pomeriggio, alle pre 16, sara impartita !a benedizione della Torre dei Pilot, insieme a Sua
Eccellenza Monsignor Francesco Alfano promotore dell’apostolato del Mare {(Ufficio CEl). La
Benedizione sara preceduta dal Recital Spettacolo "Chi lene ‘v mare”, a cura di Gaetano Stella, Elena
Parmense, Fabio Notan & Tommase Fichella.

Secondn Lulgl Lucenteforte - Capo Pilota Corporazione Piloti del Golfo dl Napoll - st tratta di "un
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- segue

eventa che per noi riveste un significato ancora pil rilevante, ir quanto i festeqpiamenti dei 150 anni di
attivitd det Piloti al servizio del porto di Napoll, si celebrano a qualche mese di distanza dalla fusione
della corporazione di Napali con quella di Castellammare e Torre Annunziata nella Corporazione del
Golfo di Napolh. Si allarga, dunque, il servizie di Napoli per offrirle & tutto il Golfo nel nspetto della
sicurezza o salvaguardia degli specchi acquei interessati™,

11 Corpo Piloti del Porto di Napoli, infattl, dal 1 gennaio 2016, ha estesa le proprie competenze
anche al traffico mariitimao del portl di Castellammare «i Stabla ¢ Torre Annunziata, diventando
cosi il Corpe Piloti del Gollo di Napoli, Un maggior raggio di azione, dunque, per questi “controllori
del mare” che da qualche mese affrontano nuove sfide e nuove respansahilita. La tavola rotanda del 7
givgno, seppure celebra ) 150 anni di atuvild della corporazione originaria, sara la prima occasione per
delineare prospettive e future di questo nuovo assette organizzativo e territoriale.

TRANSFER

Per pariecipare alla Benedizione presso la Torre dei Piloti & necessario preregistrarsi
al FORM di REGISTRAZIONE BENEDIZIONE {o prenotarsi al Desk all’arrivo al
Convegno).

11 transfer alla Torre dei Piloti avviene solo ed esclusivamente via mare ed e riservato
ai soli prenatati.

Il raduno € previsio per le are 15.20 presso il Molo Beverello, alla sinistra del Portlo,
con alle spalle il Terminal Stazione Marittima.
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Il Sole 24 Ore

Corte Ue, Le amministrazioni aggiudicatrici devono seguire i criteri dei documenti

Appalti senza richieste fuori bando

Nel segno de! principio di parita di trattamento

e dell’ obbligo di trasparenza in materia di

appalti, le amministrazioni aggiudicatrici non

possono chiedere adempimenti non previsti

nel bando, anche se dasumibili dalla

giurisprudenza nazionale. Lo ha stabilito la

Corte Ue (causa C-27/15) pronunciandosi su

richiesta del Consiglio di Stato italiano. Prima

di decidere sul ricorso di un® impresa di servizi

ecologici esclusa dall’ aggiudicazione di una

gara di appalto, i giudici amministrativi hanno

chiesto chiarimenli sulla direttiva 2004/18 sugli

appalti di servizi recepita con Digs n.

163/2006, modificato dal nuovo codice degl

appalti. L' Autorta portuale di Messina aveva

indetto una procedura aperta di rilevanza

eurgpea per ' aggiudicazione di un servizio di

gestione dei rifiuti pradotti a bordo di navi che

facevano scalo nella zona controllata dall'

Autoritd portuale. Una ditta esclusa perché non

aveva depositato il contributo richiesto all’

Autorita di vigilanza e le referenze bancarle

aveva impugnato, con successo, il

provvedimento al Tar. L impresa vincitrice in

origine ha fatto ncorso al Consiglio di Stato. La

Corte Ue parte dalla constatazione che i

documenti connessi alla procedura di aggiudicazione dell’ appallo non prevedevano espressamente I
ohbligo per gli offarenti «a pana di esclusione, di versare un contributo all' Autonta di vigilanza». Di
conseguenza le amministrazioni aggiudicatrici, per non violare parita di trattamento e trasparenza non
possono daeragare ail’ abbligo di asservanza dei criteri stabilili dai documeniti relalivi alla procedura o
dalla legge. E questo anche se i critefi aggiuntivi sono desumibili dalla giurisprudernza nazionale. Tanlo
pit che ad accogliere la lesi che ammette adempimenli non previsti dalla procedura, proprio gli offerenti
stabiliti in altri Stati membri sarebbero danneggiati per la maggiore difficoltd a conoscere la prassi
interna. L' unica concessione che fa la Corte € che se una condizione per la partecipazione non &
aspressamanle prevista, ma pud essere identificala ricorrendo alla gurisprudenza nazionale, I’
amministrazione aggiudicatrice pud richiederla salo accordando all' offerente esclusc «un termine
sufficiente per regolarizzare la sua omissiones, Via libera, invece, a una normativa interna che autorizza
un operatore economico a fara affidamento sulle capacita di lerzi per rispettare i requisiti minim di
partecipazione alla gara.

2 RIPRODUZIONE RISERVATA.

MARINA CASTELLANETA
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La Sicilia

Sac, un vertice a tre Crocetta-Bianco-Riggio per le
scelte decisive

il governatore su Lo Bello: «Non ha interessi? Ma se e socio...»

Catania. «Ma come fa lvan Lo Bello a dire di

non avere interessi nell' aeroporto di Catania

quando non solo lui era socio della Sac, ma si

era ancha fatlo dare una delaga a votare da

Cicero, socio della Regione in quanto Irsap

Ora che mi querela a fare? lo ho agito

correttamente e in piena coerenza nell'

interesse della mobilita del siclliani, & lui che

deve dare spiegazioni, non io. E dovrebbe

averle date alla Procura di Polenza per la

questiona del porto di Augusta, dave ¢’ entra

lui, non ipw. || presidente Crocetta replica cosi

a lvan Lo Bello che lo ha gquerelato. Nel

frattempo guarda avanti e pensa alla gara

internazionale per la geslione deqgli aeroporii

dell’ asse della Sicilia orienlale, cloéd

Fontanarossa e Co misoc. Non & un problema

semplice perché a fing giugno scade il

mandato del cda della Sac, a cui la Regione -

e nella fatlispecie |’ assessore alle Altivita

produtlive Mariella Lo Bello - ha vietato di

entrare in Borsa.

E allora chi guidera |a Sac e chi indira la gara

internazionale? Ci sara un commissario alla

Sac? E la gara non & meglic che la faccia |’

Enac, in quanto |' aeroporto & satlo il suo

controllo su mandato del governo, come tutti

gl aeroporti llaliani (1ra I aliro I' Enac ha stipulato un conlratto di programma per la concessione
quarantennala)? O la gara |a debhono bandire | soci della Sac, a prescindere da chi curera il
management? «Certo che il bando di gara non 1o fara la Regione - dice Crocetta -. Ce 1a dobbiamo
studiare bana.

Si deve fare una conferenza di servizi con tutti i soggetii istituzionali per delineare una ipotesi, una via
da seguire. Ma il tulto va fatlo in fretta,

Ho gia parato con it presidente dell' Enac Vite Riggio, ci siederamo attorno a un tavolo ed esamineremo
la questione, anche assieme al sindaco della citta meltropolitana, Enzo Bianco, che diventa socio Sac
con la quota cha deriva dall' ex Pravincia.

Con Vito Riggio ¢’ & una idea comune, una linea europea, non potevamo andare ancora avanti con gli
enti locali soci, senza risarse, questo lo capiscono Wili, e soprattutic o debbono capire gli interessati
Perché poi non & solo una questione di Sac, ma dell’ intero territorio, parché far funzionare alla grande
Fontanarossa e Comiso significa aprire i polmoni alle province di Catania e di Ragusa con la
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costruzione della superstradan.

Troppa carne al fuoco, si fischia di bruclasrla, anche perché in quesic quadriennio la Sac ha | obbligo di
investire 165 milioni per lavori aeroportuali. Dalle banche ne ha avuti 80, «ma forse mi dicono che 40 i
hanno gia spesi, dobbiamo vedere le carles, dice Vilo Riggio.

Un altro interrogativo: quando si arrivera, spariamo presto, alla gara internazicnale per cedere la
gestione di Fontanarossa e di Comiso (la Sac tiene in pancia I' Intersac, socia di maggioranza di
Comiso) i soldi a chi andranna, per pura ipotesi, at soci Sac in quola parle, alla Regione o all’
Enaciministeri? Finora questi enti locali sono stali soci della Sac a costo zero. «Andranno ai soci in
proparzione alle quote delenute, cosi avranno soldl per conlinuare la loro atlivila istiluzionale. Poi
bisognera vedara come dev' essare impostata la gara internazionale, perché chi arriva deve avera la
risorse per fare i lavori e rilanciare i nostri aeroporti. Ma la gente I' ha capito perché sbbiamo stoppato I
accesso in Borsa in quanto { aeroporio non poleva essers venduto cama se fosse un bane privalos.

- Ma ora che sta per scadere il mandato del consiglio di amministrazione della Sac come si procedera?

aMa io ritengo che intanto si possa fare I' elezione di un nuova direltivo, poi si vedrd. lo I' aliro giorno ho
difeso Catania, pariamoci chiaro, sono intervenuto sulla Sac per tutelare Catania. Came ' ho difesa sul
portz, I' ho difesa anche sull’ aeroporto. E quando mi sono schierato a favore del porle di Catania poi s'
& vista che qualche ragiona ce I' avevo, perché & uscita fuori la situaziena che ¢’ era ad Augusta. fo sono
stato lineare su entrambe le situazioni.

Addirittura ho subito atlacchi da pare di personalita istituzionali siracusane sulla questione del porlo,

Ho sostenuto che la cittd metropolitana non pud non avera Ia leadership poriualex.

- Ma ora bisognera siabilizzare la governance,

aSi fard. Ma io sono cosi, quando nan ha tempo di occuparmi di una cosa lascio fare e mi fido delle
persone, quando perd capisco che lasciar fare é dannoso, allora intervengo con decisione. La mia
caparbiela, la mia oslinazione mi fa concludere sempre le coses

Quindi presto sapremo come Regione ed Enac {leggi ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti)
intendono procedere, Da parie sua Vito Riggio dice: «Noi come Enac dobbiamo innanzitutio garantire la
regolare atlivila dell’ aeroporto da parte della Sac, che intanto ci dave presenlare il piano di investimenti
e relative risorse: se il piano non & convincente ¢’ é da fare il bando internazionale per individuare un
nuovo gestore, Perd la gara non la possiamo dare come Enac perché quella di Fontanarossa & una
concessions data da due ministeri, come Enac possiamo solo proporre.

Prescindendo dalle querele e dagli scontri, il dato cerio & che ci voglic no i soldi per fare gli
investimenti, non & che possiamo accetlare che ce ne stanc sellanto una parta e |' altra vedremo. Se
non ci sono tutti i soldi per gli investimenti, interviene la decadenza, e a quel punto decideranno i
ministri cosa fares. Che i soldi per gli investimenti non ci siano lulti sembra pacifico. E allora? La
soluzione {la prossima puntata.
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Palermo, incendio in nave e nube tossica:
esercitazione in citta

In programma martedi prossimo dalle 8 alle 14. A disposizione 5 mezzi aerei, 17 mezzi
navali, 110 mezzi terrestri Operazione coordinata dalla Protezione civile per testare ('
eflicienza del sistema

Un incendio a bordo di una nave da carico
ormegglata di fronte al porto d i Palermo
tischia di causare danni a cose & persone. La
nave traghetto "Vincenzo Florio”, in
navigazlone da Napoli a Palermo con a bardo
100 passeggeri e 65 persone di equipaggio,
comurica via radio alla Capitaneria di porto di
trovarsi alla fonda. nell’ area antistante il Foro
Umberlo |, a causa di un problema tecnico a
bordo che ha sviluppato un grosso rogo. Uno
scenario pauraoso che & stato al centro della
presentazione alla stampa dell’ esercilazione
di Protezione civile in programma in citta
martedi prossimo dalle 8 alle 14, A
presentarne le linee guida sono stati il prefelto
Antonella De Miro, il sindaco Leoluca Orlando
e | rappresentanii della Prolezione civile e del
Cnr. L' esercitazione, realizzata con il
massimo realismo, prevede |' ipotesi che le
sostanze tossiche rilasciate dall’ incendio a
bordo della nave a causa di venti nord-est
investano anche la zona della Kalsa, dove
sarannoc segnalate "diverse persone che
hanno bisogno di cure mediche”. Intanto la
nave passeggeri altivera le propne procedura
di emergenza di bordo. Alcuni mezzi rotabili
che trasportano merci pericolose verranno
aggrediti dalie iamme e causeranno delle
esplosioni con il fenimento del personale impegnato nelle operazioni di spegnimento. Si sviluppera un'
imponents nube di fumo cha in brava tempo avvalgera i quartiari costieri adiacenti Il porto di Palermao.
Successivamente, il Comando di bordo, a causa delle difficolta nel domare I' incendio, decidera per I
abbandono della nave. | naufraghi saranno trasportalt nel porlo di Palermo a sequita di alcune verifiche
con la lista passeggen si attiveranno delle ricerche in mare per la ricerca di cinque dispersi. L' obiettivo
dell’ esercitazione & {estare 1a rouline dei sistemi sviluppati nell’ ambito del progetio Impress mirati al
miglioramento della capacitd di nsposta e coordinamento dei sarvizi di emargenza in occasione di
event a elevata criticita. Sono previste fasi di ricerche e soccorso aeronavale diurne con metodi ottici,
radar ed elettronici per una prima valulazione sullo stalo della nave in difficolta e dei naufraghi.
Individuata fa posizione, si dara corso al racupero dei naufraghi, al prelievo di eventuali feriti gravi con
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mezzi navali € aerel. Contestualmente si avvieranno le attivita di spegnimento dell’ incendio a bordo con
I’ ausilio di mezzi navall dei vigili del fuoco. | naufraghi saranno poi sbarcali prasso il mola Puntone,
dove verra allestito un punto di accoglienza e primo soccorso (triage) e successivo trasferimento dei
leritl versa I ospedale Buccheri La Ferla. Sono previste atlivita di analisi dell' aria per 1a verifica della
natura e la concentrazione di sostanza tossicha. Identificata I' area della citta investita dalla nube
tossica, verranno posti i cancelli a delimitazione della zona rossa e inizieranno le attivita di messa in
slcurezza dell' area a dalla popolazione. Per I' esercitazione saranno messi a dispasizione 5 mezzi
aerei, 17 mezzi navali, 110 mezzi terrestri. "Si tiene a Palermo una esercitazione programmata in
arnbito europeo - ha detto il sindaco Leolua Ordando -. Palermo viene ulilizzata come luogo tesl per una
operazione di protezione civile di livello europeo con una commissione di verifica e controllo da parta
della Commissione europea, una occasione per testare la qualita del nosti servizi di prolezione civile e
anche |la capacitd di afirontare evenli impravisti che & Il mado migliore par prepararsi per quando
accadono gli imprevisti veri”. "Rivolgo un forte appello alla collaborazione dei cittadini - conclude -
lenendo conto che un disagio sopportalo oggi per una esercitazione cosi importante serve a rerddere pid
efficiente I' organizzaziona nel caso ci sia un giorno una emergenza reala”.
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L’Avvisatore Marittimo

Via ai collegamenti con I'Elba

Taremar ha aggiunto alla sua flotta la nave
Giovanni Bellini, con le partanze sulla linea
Piombino-Portoferraio che diventeranno
dunque 17 (a tralla) dal venerdi al lunedi e 14
il martedi, mercoledi e giovedi. Sulla
Piombino-Rio Marina, i collegamenti
diverranno 8 al giomo dal venerdi al lunedi e 6
il mercoledi e il giovedi. Per Moby, grazie
allinnesto della Maby Ale, la compagnia ha gia
inaugurato da qualche giorno la linea
Piombinc-Cave, che sara attiva fino al
prossimo 4 settembre con 4 partanze
infrasettimanali (5 il sabalto e 1a domenica).
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Il Quotidiano della Calabria

TROPEA L' ex assesscre Bretti: «| fatti mi hanno dato ragiones»

Collegamento con Lipari |l sindaco Rodolico
smentito

di NICOLA COSTANZO TROPEA - La

polemica sul collegamenio mancato tra il Porto

a I' isola di Lipari sl arricchisce di un nuovo

capitolo con le smentite utficiali del primo

cittadino del comune siciliano Marco

Giorgianni e dell’ ex assessore al Turismo dell’

isola messinese Davide Starvaggi. Ma

vaediamo al dunque facenda un passo indetro.

Il sindaco Giuseppe Rodolico da queste

colonne ha duramente altaccalo I' ex

assessore al Turismo Antonio Bretti, il quale

aveva da sempre rivendicato come suo |’ avvio

del progeatta poi inspiegabilmente abortito (e

guindi approdato allo scalo di Vibo Marina)

Cenlaltalo {elefonicamente, Infatys, Giorgianni

ha pienamente riconosciuto come la partemnita

dell iniziativa sia partita proprio da Bret ti. Anzi

sl & dichiaralo «dispiaciuto di essere stato

chiamato in causa da Rodolico in modo poco

elegante perché, contranamenle a quanlo da

lui sostenuto, quando ho avuto qualcosa di

concreto da comunicargli I' ho

immediatameante contatiato. Non ho difficolta -

ha aggiunto - di riconoscere a Bretti di aver

chiamalo lui per primo I" asses sore Slarvagg|

e aver cosi avviato anche quello che secondo

me doveva essere il percorso turistico oltimale

per quasto tipo di collegamantos.

Il vero problema per Giorgianni, di cui

Rodalico era stale a suo lempo Inveslito, @ di caraltera lecnico, ossia «il mancato dragaggio del porto di
Tropear. Problema segnalato anche dai comandanti della societa di aliscafi Siremar ed ancora oggi
non risglto. Tant' & vero che la Regione Sicilia nell’ isti tuire la tralta € siata costrelta, su indicazione
della Capitanena di parto, ad oplare. come detto, per Vibae Matina, vista al' inadegua tezza dello scalo
tropeanos.

Dal canto sua, Bretti ha alfermalo: «Mi ritengo profondamenle soddislallo e gratificalo del
riconoscimento par quanio fatto dimostratomi dal sindaco di Lipari e dell’ ex assessore sa? Non mi
capacito - ha aggiunto - come un banale dragaggio costiluisca il "grave problema fecnice” per cui a
Tropea sia saltato il collegamento pid importanta che poteva rimanere nella storia, portando qusal
benessere ancora agognaio», Questo fatto «grave» si somma ad una «serie di occasioni di sviluppo
tunstico da me avviala e che questa amminisirazione per propria incapacitd ha portate al fallimenlo

Spero solo che guesto sia soltanto I ultime atto di una farsa politica messa in atto da Ro dolico, che ha
measso Tropea in ridicalo. Trovo moralmente inaccetiabila - ha chiosato - ¢he a ristabilire la verita sui
fatti e sui meriti siano dovuti intervenire gli amministraton di Lipari.

Un' ulteriore dimostrazione, se ancora ce ne fosse stalo bisogno, di quanto Rodolico e la sua
amministrazione, che probabilmente ha i giorni coniati, siano siati deleten per la cittd che onestamente
meritava ben altros,

NICOLA COSTANZO
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L’Avvisatore Marittimo

LA CRISI DEL SETTORE TRASPORTO CONTAINER

La G6 sospende un servizio sulla Asia-Europa
Analisti convinti: «Ulteriori riduzioni nel 2016
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L’Avvisatore Marittimo

IL CASO

Spagna, tempi duri per i crocieristi

Da Barcellona alle Baleari, cresce il sentimento di ostilita verso il turismo
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Il Secolo XIX

L'’APERTURA DEL GOTTARDO INASPRISCE LA COMPETIZIONE TRA SCALI EUROPEI

Spagna, Francia e Pianura Padana:
Rotterdam all'assalto dei porti del Sud

Il porto olandese potenzia i serviziintermodaliin aree prossime al Mediterraneo
Illﬁi-bmﬁd.l ]

SIMOME GALLDTT]

GENOVA. 1l porto di Rotter-
damavevagiadichiarato guer-
raapertamente. Adiniziomag-
gio aveva anche scritto, ¢osi
che fossa chiaro J tutti, il pro

prio obiettive: 1 port: del Sud
Europa, perche e Alpi sono
una bamera naturale» ccono-
micamente invalicabile e la
merceche amvadall’Asiaepud
essere sharcata nei porti del
Nord con costi pil bassi e can
Iun munor impatto ambienta

s,

Roterdam ora @ passata ai
fatt e sta cominciando ad ag-
gredare nuovimercat con i
1 mezz1 possibili: viz nave, su
strada e ovviasmente coni ser-
vizi su treno, il punto forte di
un‘espansione che & arrivata
anche in ltalta datempo e che
ord si sta radicando ulierior-
mente, L'operatore alandese
Neele-Vat [ngisticsstaperlan-
Ciare snnuovoserviziopercol-
legare Brescia cel principale
porlo europeo. £ un colpo per
Genava: la merce invece di
prendere lavia pid breve verso
il vicino scalo ligure, orafinir;
sulle banchine di Rotterdam,
una dei segnali delfassalto al
mercato pilt importanie perle
merei del ponogenovese, Cin-

ue treni a settimana entro la
inedell'annn: «Quell'arcaded-
ealia, uaVeronae Milano, 2 di
grande interesse. E con "aper-
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tura dei Cottardo o saranno

Rucve oDppartumtas scrive
I'azienda olandese. Non é solo
un segnale pregccupante per
Cenova e i porti del Tirreno.
Anchein Adnaticodovrebbero
avere limore dell'espansione
diRotterdasn. Perora se n'é ac-
corto Maolo Costa, presidente
del porto diVeneazia: nelle pie-
ghedeile isposte prodotte per
difendereil portociishore dal-
linchicsta del minisiero dei
trasporti, ha scritto; «L'Alto
Adnatico coalizzate pud anco-
rafar fronte alla forte lobby dei
porti del mar del Nord, Redtter-

dam, Amburgo ¢ Anversa, che
addinttura 51 sono recente-
mente coalizzati contro i porti
del Mediterraneo per inserirsi
nellastrategia cinese "One Belt
One Road” di investmenti nei
porti del Sud Est europeor. 1 ¢i-
nesi hanno scelto I'Adniatica
per la fase terminale della Via
della Seta. ma Rotterdam non
¢l sta © sta scalenando una
guerraseizaquartiere, Lalia
perd, non é lasolaterradicon-
quista del porio olandese, In
Francia si stanno facendo -
bare™ via trene, i volumi di
merce prodott netla zona in-

dustnale di Dourges nel Noid
del paese. Ginque treni setu-
manali, riempiti non solocon |
prodotia in quella zona, desti-
nati cosi anempireimoliolan
desi. ma alimentati anche da
uhy serie ramificata di servizi
che drenano traffico persina
dai porti del Sud della Francia.
La ragnatela di Ratterdam per
ora corre sui binari che attra
versano il paese, ma nel 2021
sard potenziata con la viad'ac-
qua che collegherd 1 fiumi
Schelda e Senna e permetterd
con sotdi anche europe (costo
totaledrliardi e mezzodieu
ro)dialimentare ulieniormen-
te il portodi Rotterdam. [avari
pamiranno nel 2018 e cansen-
tiranng a navi pib grandi (das
4.500 tonnellate} di dirigersi
verso | port del Nord. inPolo
nmainvece Elé l'lc“t scorse set-
timane, gli inviati della Pont
hanno comingiato a
roporre alle aziende locali di
ar partire i propri prodott
dalo sczlo otandese, Per con-
quistare anche quel mercato
hanno messo sul patto tutti i
servizi possibuli: treno, nave e
strada. Nemmeno la Spagna &
troppo distante per Rolter-
dam:unnuovoserviziodishort
sed, gestitoda Opdr, colleghera
Valencia con MManda, [ mer
catoé incrisi,anche Rotterdam
soffre (le infuse segnano - 10X
nei prim cinque mest del
2M6) e il traiTico bisogna con
quistario svunque sia possiti-
le. Sopractutto nel Sud Europa.
‘arores thyrmed helegrapt- it
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The Medi Telegraph

Spagnag, Francia e Pianura
Padana: Rotterdam all’assalto
dei porti del Sud

Genova - L'apertura del Gottardo inasprisce la competizione tra
scali europei. Il porto olandese potenzia i servizi infermodali in aree
prossime al Mediterraneo.
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Genova -l porto di Rotterdam aveva gid dichiarato guerra apertamente. Ad
inizio maggio aveva anche scritto, cosi che fosse chiaro a fufti, il proprio obiet-
tivo: i porti del Sud Europa, percheé «ie Alpi sono una barriera naturale» econo-
micamente invalicabile e la merce che arriva dall’Asia «puo essere sbarcata
nei porti del Nord con costi pit bassi e con un minor impatio ambienta-
le». Rotterdam ora & passata ai fatii e sta cominciando ad aggredire nuovi
mercati con tufti i mezzi possibili; via nave, su strada e ovviamente con i servizi
su treno, il punto forte di un’espansione che € arrivata anche in Italia da tem-
po e che ora si sta radicando ulteriormente. L'operatore olandese Neele-Vat
Logistics sta per lanciare un nuovo servizio per collegare Brescia col principale
porio europeo. E un colpo per Genova: la merce invece di prendere la via pid
breve verso it vicino scalo ligure , ora finird sulle banchine di Rotterdam. E uno
dei segnali dell’ assalto al mercato pid importante per le merci del porto geno-
vese.Cingue treni a settimana entro la fine deli’anno: «Quell’area dell’[falia, fra
Verona e Milano, € di grande interesse. E con |'apertura del Gottardo ¢i saran-
No nuove opporiunitds scrive I'azienda olandese. Non € solo un segnale pre-
occupante per Genova e i porti del Tireno. Anche in Adriatico dovrebbero a-
vere timore dell’espansione di Rotterdam. Per ora se n'é accorto Paolo Costa,
presidente del porio di Venezia: nelle pieghe delle risposte prodotie per difen-
dere il porto offshore dall’inchiesta del ministero dei trasporti, ha scritto: «L"Alto
Adriatico codlizzato pud ancora far fronte alla forte lobby dei porti del mar del
Nezcl Dotio o ; : g : I

6 troQkreati contro i porti del Mediterraneo per inserirsi nella strote @ik Sttt STAMPA
“One Belt One Road” di investimenti nei porti del Sud Est europeo». | cinesi han-

e mmm b m 1T A et el e i iy Eminm bmsimmton il A a e Ve mlalla b e = M cd] s



- segue

Per ora se n’e accorto Paolo Costa, presidente del porto di Venezia: nelle pie-
ghe delle risposte prodotte per difendere il porto offshore dall’inchiesta del
ministero dei trasporti, ha scritto: «L'Alto Adriatico coalizzato pud ancora far
fronte alla forte lobby dei porti del mar del Nord, Rotterdam, Amburgo e An-
versa, che addirittura si sono recentemente coalizzati contro i porti del Medi-
terraneo per inserirsi nella strategia cinese "One Belt One Road” di investi-
menti nei porti del Sud Est europeon». | cinesi hanno scelto I’ Adriatico per la fa-
se terminale della Via della Seta, ma Rotterdam non ci sta e sta scatenando
una guerra senza quartiere, L'ltalia perd, non € la sola terra di conquisia del
porto olandese. In Francia si stanno facendo “rubare” via freno. | volumi di
merce prodotii nella zona industriale di Dourges nel Nord del paese.

Cingue treni settimanali, riempiti non solo con i prodoitain quella zona, desti-
nati cosl a riempire i moli olandesi, ma alimentati anche da una serie ramifi-
cata di servizi che drenano iraffico persino dai porti del Sud della Francia. La
ragnatela di Rotterdam per ora corre sui binari che atiraversano il paese, ma
nel 2021 sara potenziata con la via d’acqua che colleghera i fiumi Schelda e
Senna e permettera con soldi anche europei (costo totale 4 miliardi e mezzo
di euro) di alimentare ulteriormente il porto di Rotterdam. | lavori partiranno
nel 2018 e consentiranno a navi pit grandi (da 4.500 tonnellate) di dirigersi
verso i porti del Nord. In Polonia invece gid nelle scorse seffimane, gli inviati
della Port Authority hanno cominciato a proporre alle aziende locali di far
partire i propri prodetti dallo scalo olandese. Per conquistare anche quel mer-
cato hanno messo sul piatto tutti i servizi possibili: treno, nave e strada. Nem-
meno la Spagna & troppo distante per Rotterdam: un nuovo servizio di short
seq, gestito da Opdr, collegherd Valencia con "Olanda. | mercato & in crisi,
anche Rotterdam soffre (le rinfuse segnano -10% nei primi cinque mesi del

2016) e il traffico bisogna congquistarlo ovunque sia possibile. Soprattutfo nel
Sud Europa.
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L’Avvisatore Marittimo

Scozia, il governo
punta sul petrolio
del Mare del Nord

Il EOVEMO SCOLDULONOMD
scozzese ln alfermaso, per
nxezzo ded sue nuovo munisiro
zll'Economia, Kenh Brown,
che wil peirolio del Mare del
Nowd potr anere un futuro lo-
minose negli anni o vemiree
L'csccutive di Edimburgo ha
ot 22 clocsto a g ermo cen
trale di Londw ¢ agli operaton
del settare di wsosticaee il com-
paston iz s ista delle asfide ain-
ponasw legaie sopraitutio al
calodeiprezzadel petiotio Nel-
la glonatn 4l oggpicil minisiro
Brow nandss in nssione st
riomtcad Aberdeen. n capita-
fe” del petmlio scozecse. insoe-
mye al ministroall Encrpla, Poul
Wheelbouse. | due mppresen-
tamti del povemo. gusdato dal-
I'indipendentista Nicola Stur-

on dello Scottish National

any. incomrernne 1 outoritd
disetiore, Oitand Gas Uk, quel-
ta di wpolamentarione, la Oil
and Gas € dneme
imprese prvale. Le dichara-
rioma che nmo preceduto b
visra $ono Icec sopriutio a
ravsicurarei mercat inuaperio-
do tutholento per i comi ccono-
ik delle azicde che operano
el Mare del Nord
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Rina fa shopping a Londra, Borsa piu vicina

L BIGLIETTO DA VISITA

DELLE GARE VINTE SUI LAVOR]
PER IL RADDOPFIG DEL CANALE
D1 PANAMA HA PORTATD
ADUNA GROSSA ACQUISIZIONE
INGLESE NEL RAMO INGEGNERIA
EUN AUMENTO DA CAPITALE
PERFINANTIARLA

Massimo Minella

Genova
D alln Dign defle Tre Gale, sul
Bume Yangtze in Cina alla
metopolitana di Riyadh, in Ambia
Soaudita, fino alle sba_rmsulcnmiedl
Panama. C'¢ un marchio
do, S¢ Sembenclli Consuhing, nci
progetti delle grandi infrastrurivse,
che dallo scorso anno ¢ entrato a far
parte di una storico tealth jlaliana
quale it gruppo Rina, erede del Regi:
stro Navale ltaliano, nato a Genova
insieme ali'Unita d'ealia nct (851, €
che ned caeso del tempa ha cambiato
la sua pelle unendo alla wadizionale
classificazione navale una gamma
ampia di servizi nel campo della pro-
gettnzione, defla cenificazione ¢
dedl'ing i
Cos), quando il 26 giugno entrera
in serviziv il msova canale di Pana-
ma, d s un altro pezzo § lialia, uni.
10 a marchd come Impregilo, Chino-
Lai, Maped, e aved contribuisn a tivo-
luzionare | destnd della navigazione
internazionale, 1 canale, infand & sta-
n affiancato, un secolo dopo (a sua
creazione, da due nuove werie di e
conche di navigazione con dimensto-
ni 5 volte magon rispesto alle prece-
dentt Fino a ogyd posseno utiraversa-
re I'isbno navi non sipedion alle
65mila tannellate di starza. Datla fine

del mese, invece, Facoesso sarh exte-
so 0 quelle Ano a 350 mila tonnellate,
comprese e grandi novi da gociern.

Un quarto del taffico marinimo
maondiale passerd allora do questa
fiiova via E. completata in se
ansi di lu'mrl ¢ che ha visto 5¢ Sem-
tenedli Consuling, che & capo a
D’Appolonia (a sua vodia conmollata
dal ruppo Rina) fra le Gnique societh
di ingegnierta che ha lavorato alla pro-
peftazione di toti gl seavi (olere 60
milioni di metrd cubl asporind e olre
1.2 mitiond di metri quadrati di
di scavw), da In fase di offerta, sin du-
ranie il progefio sseculive, 5¢ Sembe-
nelli haavutp anche la ith
ded progetio ¢ della supenisione di
sefie dighe ternporanee per prolegge-
rei canderi dal due oceand,

Un'opesaziune a largo raggio,
quedla delia controltata del Rina, che
rientra in una sifalegia commerciale
¢ di mercato quanto mail oggressiva
da parte ded gruppo gennvese che
pud contare su tremila dipendents ¢
1.500 collaboratori ¢d ¢ prescnte in
sextanta Paesd con 161 uffich Nel
glomni scorsi, infartl, Rina spa, 1a hol-
ding del gruppo, ha annundato 'ac
quisizione defl'Intero capitale di Fdif
Group Limited, di propeiet di Phoe-
nix Equiry Partners, per una cifra di
118,5 milioni di sterlene (circa 151 mi-
lioni dicure),

Un altro passo tn avand nella scra-
tegin di crescita ded gruppo che non
consente solo di allargare il proprio
perimetrod'azione, ma anche ke com
petenze, visto che Edif fomince servi
i di wesing ispezione, certificazione
e consuberza ingegnenistica. Prodotti
e senviz complementar che evileran
no sovrapposizioni ¢ faranna cresce-

iL GRUPPO RINA

B presidents &
amministratore

Fatturahl in meion di aso

Ugio Salorno
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re i business.

Con sedea Londra ¢ 650 dipenden
t, a cul si agyiungono 2 500 collabar -
tori dislocati in una ventina di uffict
nel momdo, Edif & pardoolanmente at-
tiva oltre che in Inghilterta anche ne-
gli 5tac Unid, A finanztare I'acquis|-
zone della coenpany inglese sard un
aumento di sotloscritta dal
partner azionisti Ananzari di Rima,
Vei Capital ¢ Nb Renansance Pant-
ners, che alla fine dell'operazione
avranno un controlio ded 25% di Ri-
na, e da un Gnanzameno conceso
da alcune banche itallane (Bal/Bn
Parilian Italia, Unicredit e Binca [mi).

«Questa acquisizione & davvero
sirategica per nol - spiega i presiden
te ¢ amminstrntote delegato ded Bi-
na Uge Salemno - anche In considera-
ziane del profilo di FEdif i mercati
dell’'energta. del traspord, della dife-
sa, dell"imbustria = defle infrastruttu
e che hen & 5posa con il nosizo Dna,
Inoloe Edif pussiede una strutiura
moin wmile a quella di Rina, con
dus marchi affermiats, Era che rappre-
scrta ln sacicta di consulenza inge-
gneristica e Nide che & aswociata alle
anrvith di collaudo, ispezione e certfl-
caziings.

Con Fingreaso di Edif el proprio
gruppn, Rina avrd benefid immedia-
¢l sul fasturato che das§ 375 milionl &i
curo del 2045 sabrh fino a superare
300, favorendo anche Il percorso di
avvicinamenio al listino.

41 - conferma Safernn - con que-
sta ncquisinone rafforzeremoil latty
rata ¢ ragglungereno un chitda vici-
no a3 65 mitiond di euro. Questo o
permetterd di proseguire nel proces-
w i quatazione in Borsa nel medio
peti

delegato del Rina




Il Secolo XIX

404 NAVIIN TOTALE
Gli ordini

degli armatori
greci valgono

21 miliardi

ATENE. Un portaloglio ordi-
ni che vale 21,46 miliardi di
dollari, con una decisa pre-
ferenza verso le petroliere,
Cli armatori greci a mag-
gio hanno in costruzione nei
diversi cantieri del monda,
404 navi In totale sono state
ordinate 170¢ petroliere, 140
portarinfuse e 26 Lng car-
rier. Altre 35 gasiere fanno
parte della classifica degli
ordini, mentre le portacon-
tainer sono solo 27. Il valore
delie commesse di petrolie-
re & di 9,2 miliardi di dollari
e riguarda sia le unicd per
trasportare il crudo che le
products. Le Lng carrier val-
gono 5.8 miliardi di dollari.
Gli attuali ordini sono pari
al 22% del valore attuale
della flotta greca nel suo
complesso, pari a 90 miliar-
di di dollari. La maggior par-
te di questi numeri sono ri-
feriti peré a ordini firmati
trail 2014 e il 2015. Nei pri-
mi cinque mesi di quest’an-
no infatti, gli armatori greci
hanno piazzato solo 10
commesse, per un totale di
375 milioni didollari e sono
lutte petroliere, | greci sono
attivi anche nel mercato
dell’'usato; gli aperatori di
Alene hanno acquisislo
107 navi dal mercato se-
cond hand per 1,18 miliardi
di dollari di investimento
tatale, mentre I'anno scorso
le unitd erano state 259 per
oltre 5 miliardi di dollan.
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